Dobry den,

obracime se na Nejvyssi kontrolni Ufad, protoZze ma témér jako jediny pravomoc a moznost kontrolovat
statni projekty, v nasem pripadé planovana stavba prelozky silnice 1/13 Décéin-Novy Bor, kdy ma byt
vybudovana nova silnice 1/13 v trase Déc¢in-Manusice (jizni varianta) a vystavba nové spojky Décin-
Ludvikovice (Folknarska spojka). Mame totiz pochybnosti o spravnosti vyhodnoceni ekonomické
narocnosti staveb diky zménam a Upravam vedeni téchto tras, ke kterym doslo aZz po vyhodnoceni a
schvdleni tras dopravni komisi ministerstva dopravy v roce 2016.

Soucasna trasa silnice 1/13 tvofi patefni spojnici mezi Karlovarskym, Usteckym a Libereckym krajem.
V roce 1999 byl navrien projekt vramci politiky Gzemniho rozvoje republiky PUR zkapacitnéni a
rekonstrukce této silnice.

Nasledné béhem let 1999-2008 udajné probihaly navrhy jednotlivych tras, slovo udajné uvadime
zamérné, jelikoZz se ndm ani pres nékolik Zadosti u kompetentnich Uradl nepodafilo zajistit néjaké
podklady, které by prokazovaly skutecné posuzovani variant jednotlivych tras.

V roce 2009 byl v obci Dolni Habartice zpracovavan Gzemni plan, kde jiz Ustecky kraj prosadil koridor
pres Uzemi obce pro prelozku silnice 1/13. V roce 2011 byla usnesenim Usteckého kraje zanesena do
Zasad uzemniho rozvoje Usteckého kraje (déle jen ZUR UK) jizni trasa (prelozka Dé&c&in-Manusice)
prestoze ekonomické analyzy pro navrhované jednotlivé trasy (severni a jizni) byly zpracovdvané az
v letech 2014-2016. Severni trasa by zfejmé méla vyuzivat pfedevsim stavajici trasu silnice 1/13, tak jak
je nakonec vyuZivana i v Libereckém kraji. Zde nastavd prvni zdsadni rozpor k pozdéji zhotovenym
podkladiim a analyzam, protoZe severni trasa, ktera byla v podkladech ¢asto zmifiovana jako variantni
Fedeni nebyla nikdy v ZUR UK zanesena, a z toho je moZné vyvodit, 7e od samého za¢atku detailnéjsiho
planovani trasy prelozky silnice 1/13 se s ni ve skutec¢nosti nikdy nepocitalo, a to bez ohledu na jeji
pozdéjsi uvadéni v podkladech a analyzach zpracovanych pro potfeby rozhodovani o trase pro
Reditelstvi silnic a dalnic a.s.

V roce 2014 byla na zadost RSD vypracovana Technicko- ekonomicka analyza spole¢nosti AF CityPlan,
na zakladé které rozhodla komise Ministerstva dopravy pro jizni variantu trasy prelozky silnice 1/13
Décin -Manusice (Décin-Novy Bor).

V této analyze byla na zékladé podklad dodanych od RSD firmé AF CityPlan a podrobném popisu
vedeni jednotlivych tras vyhodnocena jejich ekonomicka vyhodnost, a pravé zde zacind dle naseho
nazoru zasadni rozpor véech ndasledujicich krokd RSD a s tim spojenych krok( Usteckého kraje pfi dal§im
uprestiovani ZUR.

Na zakladé technicko-ekonomické analyzy AF City Plan byla vyhodnocena jako ekonomicky
nejvyhodnéjsi ,jizni trasa“, prelozka Décin — BeneSov nad Ploucnici — Manusice. U této trasy je zaroven
na zakladé vypoctd nakladu realizace stavby uvedeno, Ze je ekonomicky vyhodnd pouze do pripadné
hranice navyseni naklad( o 20%, pokud by doslo k dalSimu navyseni nakladl jiz se tato trasa stava
ekonomicky nevyhodnou oproti druhé (severni) posuzované varianté. Tato varianta byla pfedloZena od
RSD komisi Ministerstva dopravy a jak bylo jiz zminéno, na zakladé ekonomické vyhodnosti byla také
schvédlena. BohuZel témér okamzité po schvaleni jizni varianty komisi Ministerstva dopravy doslo
k zasadni zméné ve vedeni trasy oproti té, na jejimzZ zakladé byla technicko-ekonomicka analyza AF
CityPlan zpracovana.

Z nejzasadnéjsi zmén uvadime nékolik priklad(:

1)V pavodnich podkladech pro AF City Plan bylo vedeni trasy popisovano, tak, Zze z Décina povede
po stavajici komunikaci 2/262 (Dééin-Benesov nad Plouénici) aZ za skalni masiv mezi Bfezinami a obci
Jedlka, kde nasledné jiz povede po nové planovana trase prelozky. Tato trasa vSak byla po schvaleni



komisi pozdéji v projektu vyrazné zménéna, misto pavodniho uvadéného vyuziti komunikace 2/262
byl projekt zméné na zcela jinou trasu ve volné pfirodé, kde pribylo nékolik mostu a nasypd, ale
zejména byl nové naprojektovan tunel skrz skalni masiv o délce ca 590 m!

2) Druhou zasadni zménou oproti podkladim, dle kterych se komise Ministerstva dopravy
rozhodovala je zména vedeni trasy prelozky 1/13 Décin-Ludvikovice (FolknaFska spojka), protoze
nova trasa, ktera byla predstavena 14.6.2024 2024 na veiejném projednani zmény uzemniho planu

v vs

mésta Décina, tak je delsi neZ plivodné planovana trasa a na vic je zde poéitano i s mimourovrovou
kriZzovatkou na kterou by se méla napojit planovana prelozka Décin — Manusice. Ani s touto variantou
nebylo v pavodnich ekonomickych podkladech, kde se porovnavaly naklady jednotlivych tras
pocitano.

liz po samotném zvefejnéni pozménéné jiini trasy silnice 1/13 bylo jak ze strany dotéenych obci,
konkrétné Dolnich Habartic, Velké Bukoviny, Manusic a Volfartic, ale i z Agentury Natura (CHKO Ceské
stredohofi) nékolikrat poZzadovano prehodnoceni vedeni trasy této prelozky, tak aby byla na zakladé
nové zverejnénych informaci o zménach v trase a novych stavbach opétovné prezkoumana varianta
severniho obchvatu silnice 1/13, ktery by vyuzil z velké &asti jiz stavajici silnici 1/13 a, na kterou by nové
navazovaly obchvaty jednotlivych obci, jako jsou Markvartice, Ceskd Kamenice a Kamenicky Senov.
Navic by byl jiz zacatek této trasy feSen vybudovanou novou trasou Décin-Ludvikovice (Folknarska
spojika), ktera pravé resi dopravu v Déciné a nasledné obci Ludvikovice a pokud by se v Déciné ukazala
zbyte¢nou mimourovriova kfizovatka, doslo by i k jejimu ekonomickému zvyhodnéni.

Obchvat Markvartic je dokonce jiz uveden i v plvodni technicko-ekonomické analyze AF CityPlan,
s dodatkem, Ze bude realizovan i bez toho, jestli bude zvolena jizni trasa prelozky 1/13.

Zadost obci o prehodnoceni tras byl podloien nejen daleko men$im zasahem do volné pfirody,
predevsim byl uvadén zejména ekonomicky dlivod Zadosti, jelikoZz se jizni trasa na zakladé nové
zverejnénych informaci ukazuje jako vyrazné neekonomicka. Nikde neni uvedeno porovnani, Ze zménou
dojde kromé extrémniho navyseni nakladl i k néjakému navyseni ekonomickych pfinos(, tak aby se
dalo fict, Ze tato trasa je stdle ekonomicky vyhodna.

Na ty pfipominky bylo ze strany projektanta spole¢nosti Valbek a objednatele RSD vidy odpovézeno, Ze
o trase bylo jiz rozhodnuto komisi Ministerstva dopravy na zakladé technicko-ekonomické analyzy
z roku 2014. Nikdo jiz nefesil to, Ze podklady pro rozhodnuti se natolik zménily, Ze dle naseho nazoru
méla byt vypracovana aktualizace technicko-ekonomického pfinosu a tato aktualizace by méla znovu
prijit pred komisi Ministerstva dopravy, abychom se nedockali necekanych naklad(, jak tomu bylo a je
i u jinych dopravnich staveb, coz nasledné vede k prodluZovani realizace, ale zejména vyraznému
prodraZovani. Viz. obchvat Ceskych Bud&jovic nebo stavby v Pardubickém kraji atd.

V celém projektu je dle naseho nadzoru nékolik zdsadnich pochybeni, sam Feditel RSD na vefejném
projednani prelozky Décin-Manusice v kvétnu 2023 v BenesSové nad Ploucnici v reakci na ptripominky
obc¢anl prohlasil: doslovné citaci jeho vyjadreni v zapisu z tohoto vefejného jednani, které je jedna
z ptiloh uvadi:

WV dalSim prispévku byla diskutovana finan¢ni analyza, ekonomicka stranka projektu, metodika analyzy
dopravy ve vztahu k relevanci vystavby zdméru. Ing. Jan Wohimuth (projektant) uvedené dotazy zodpovédél a
souhlasil, Ze na zakladé zpfesnéni Gdaji mohou plivodné uvaZované naklady prekrocit finanéni rentabilitu a
projekt nebude déle schvalen.” (doslovna citace jeho vyjadieni uvedena v zapisu z tohoto verejného
projednani).



Cely soucasny projekt dopravniho feSeni mezi Dé¢inem a Novym Borem se dle naseho nazoru Uplné
odchylil od plvodniho zaméru zlepsit dopravni dostupnost mezi Décinem a Libercem, ale i dostupnost
Sluknovského vybézku.

Uvadime zde dalsi argumenty, které pozadujeme za dlleZité, aby se opétovné probraly:

1)

2)

4)

5)

Folknarskd spojka, ktera je bezesporu velmi zasadni a prospésna stavba nejen pro Décin a
Ludvikovice, ale jak je zminovano i v podkladech a zdGvodnénich pro vystavbu této spojky, tak
diky ni by se méla zlepsit mj. i dopravni dostupnost Sluknovského vybézku. Ziejmé proto bylo
dfive ve vSech podkladech pocitdno i s obchvatem Markvartic, coz by znamenalo vyreseni
problému témér poloviny trasy silnice 1/13 Décin-Novy Bor, zaroven by to znamenalo zlepseni
dopravni obsluznosti jiz uvedeného Sluknovského vybézku, ktera v piipadé prosazeni vystavby
prelozky Décin-Manusice nebude vibec feSena a na trase pavodni 1/13 z(stane doprava témér
nezménéna.

Na zakladé méreni dopravni intenzity na soucasné 1/13 mezi Décinem a Novym Borem, resp.
Ceskou Lipou bylo jasné prokazano, e 2/3 dopravy jde trasou pres Markvartice do Ceské
Kamenice, kde podstatna ¢ast dopravy odbodi a pokracuje dale na Sluknovsky vybézek a dalsi
&ast pres Kamenicky Senov dale na Novy Bor a Liberec.

Proto se nedd ocekavat, tak jak je uvedeno v podkladech planovaného snizeni dopravni
intenzity, Zze vybudovanim jizni trasy Décin-Manusice dojde na pUvodni 1/13 k vyraznému
snizeni dopravy, jelikoZ ptes jizni variantu osobni, tak zejména nakladni auta smérem na
Sluknovsky vybézek jezdit nebudou, a nakonec i smér na Novy Bory bude rychlej$i po pavodni
1/13 ato i diky Folknaiské spojce.

Jak se ukdzalo po predstaveni novych tras jizni prelozky, tak neni relevantni i jeden z dalSich
pouzitych argumentt RSD pro jeji vystavbu, a to je ndro¢nost terénu. V rGznych pripominkach
verejnosti, dotéenych organizacich i obci bylo nezavisle na sobé poukazovano na narocny terén
kudy je z Décina na Dolni Habartice a Malou Bukovinu tato trasa projektovand. Dusledkem
toho byla vlastné iUprava trasy v projektu, a nové pocitad s jiz zminénym novym tunelem
590 m dlouhym a nékolika hlubokymi zarezy a ndspy, dalSimi pfemosténimi terénu v Useku od
Brezin aZz do Malé Bukoviny, coZ celou trasu velmi vyrazné zkomplikuje, ale hlavné skokové
prodrazi. Navic v této trase je nékolik sesuvnych Uzemi a na uzemi dotcenych obci i dllezité
vodni zdroje, kterym hrozi ztrata nebo kontaminace, protoZe trasa vede pres jejich ochranna
pasma a které v minulosti méli byt v pfipadé jejich ztraty nahrazeny pfivedenim pitné vody do
BeneSova nad Ploucnici z pramenist ve Hfensku, coZ by znamenalo témér nevidané prodrazeni
trasy silnice, ale jiZz nebyla feSena ndhrada zdroji vody u ostatnich obci — Dolni Habartice, Mala
i Velka Bukovina a dalSi obce.

Je nebezpedi, Ze zcela jiné technické rfeseni mezi Bfezinami a Dolnimi Habarticemi a Malou
Bukovinou se z této stavby muZe stat "Cernd dira" na penize, vzpomernme napf. na D8 v Useku
sesuvnych Uzemi, které se ale na trase Décin-BeneSov n/Pl. také nalézaji. Dal$im pokradovanim
v projektu bez jakékoliv aktualizace ndklad(i na novou podobu trasy hrozi, Ze se stavba povoli a
nasledné jiz nebude jind moZnost neZ ji nesmysiné draze dokoncit. Na vefejném projednavani
v BeneSové nad Ploucnici padla zminka o tom, Ze dllezZité je rozhodnuti komise Ministerstva
dopravy o schvéleni stavby, pro kterou byl jako podklad vypracovan orientacni projekt a
rozpocet, aZz nasledné po schvaleni je vypracovan skutecny projekt a rozpocet, ziskdano stavebni
povoleni a uz se stavi (at to stoji, co to stoji).

Na viechny vznesené argumenty, které z r(iznych stran byly zaslany jak na Ustecky kraj pfipadné na RSD
a dalSim zpracovatelim projektové dokumentace bylo vidy reagovano vidy stejné a to, ze komise
Ministerstva dopravy rozhodla na zdkladé Technicko-ekonomické analyzy z roku 2014 pro tzv. jizni



variantu. Nikdy se ndm nepodafilo presvédcit investora, aby na zakladé vyraznych zmén v projektu
nechal noveé spocitat ekonomické naklady a pFinosy.

Viechny zmény, které investor RSD v poslednich letech proved|, pouze podporuje nase plvodni
argumenty a domnénky, Ze planovana trasa prelozky silnice 1/13 Déc¢in-Manusice v jizni varianté je od
samého zacatku neekonomickd a Ze nepfinasi ani efekt, ktery je prezentovan jako verejny zajem a to
shizeni dopravni intenzity v obcich na stavajici trase silnice 1/13 a uz vlbec se zcela pomiji a nefesi
diive pouzity argument zlep$eni dopravni dostupnosti Sluknovského vybéiku, ktera je pro tuto &ast
Usteckého kraje velmi ddlezita.

Dle naseho nazoru by bylo daleko efektivné;jsi fesSim dopravy mezi Dé¢inem a Novym Borem zajisténim
trasy smérem na Markvartice, obzvlasté po dostavéni Folknarské spojky a nasledné nikoliv na Manusice,
jak bylo v péivodnich planech projektovano, ale p¥imo na Ceskou Kamenici a zde obchvatem pokracovat
smérem na Kamenickych Senov. Obchvat Markvartic je s ohledem na jeho polohu relativné nendaroény,
a i nasledny obchvat Ceské Kamenice pres Gzemi Hunikov ¢i je$té o trochu jizn&ji by byl technicky
vyrazné jednodussi a méstu by prokazatelné vice ulevil (zdaleka zde neni tak zastavéné Uzemi, jako kdyz
by musel byt realizovan velmi dlouhy most p¥es zastavénou obec Dolni Habartice), tento obchvat Ceské
Kamenice by se dal vyuZit i pro odklon dopravy z tohoto mésta nejen na Novy Bor, ale i do Sluknovského
vybéziku.

Technicky nejnaro&néijsi, fesenim by byl obchvat Kamenického Senova, ktery ale dle naseho nazoru neni
naro€néjsi nez reseni trasy mezi Bfezinami a BeneSovem nad Ploucnici, kdy se musi prekonavat velka
skala ve které je lom na kamen a nasledné velmi nestabilni a dlouhé Uzemi s vyraznymi terénnimi
nerovnostmi. Navic i v ostatnich obcich Libereckého kraje silnice 1/13 z(istava v plvodni trase a dale
prochazi pres zastavéna Uzemi obci, at je to Cvikov, Jablonné v Podjestédi, Rynoltice.

Takto vedend trasa s vyuZitim stavajici silnice 1/13 by méla byt skute¢nym fesenim dopravy mezi
Décinem a Novym Borem, jelikoZ by prokazatelné ulevila obcim na trase a napomohla i dostupnosti
Sluknovského vybézku, ¢im by se mélo docilit vyrazného ekonomické p¥inosu.

Taktéz v neposledni fadé by nedoslo k zastavéni a naruseni do této doby velmi klidné pfirodni lokality
mezi BeneSovem nad Ploucnici a Manusicemi, proti ¢emuz byla ve svém stanovisku i Agentura Natura
(CHKO Ceské stfedohofi). Zcela nova silnice o délce vice jak 20 km by méla byt jeté celkové oplocena
by velmi vyrazné ovlivnila nejen krajinny raz a rozdélilo napf. obec Dolni Habartice na dvé ¢asti, pred
plotem a za plotem. Navic by v oblasti mezi silnici 262 a 1/13 které jsou ve vzdalenosti 7 km vznikla
silnice tteti, kterd by méla vlastné stejny cil.

Chtéli bychom touto cestou pozadat vas jako kontrolni Gfad umoZznit celkovy pfezkum této trasy, jelikoz
nam se s RSD nikdy nepodafilo najit moznost tuto variantu probrat a pfipadné si nechat predloZit fadné
argumenty, proc by tato trasa byla neredlna. Domnivame se, Ze pouzivany argument ,rozhodla komise
Ministerstva dopravy” je v sou¢asné dobé neakceptovatelny uz vzhledem k tomu, na jakém zakladé
komise rozhodovala a jaky je soucasny stav. Jsme presvédceni, ze prelozka Décin-Manusice je zcela
zbytecna a pfinese pouze plytvani prostiedky, které by bylo mozné pouzit na daleko duleZitéjsi stavby
s vétsim ekonomickym dopadem. Pfi porovnani plivodnich naklad(i uvedenych v technicko-ekonomické
analyze AF City Plan z roku 2014, na zakladé, kterych bylo rozhodnuto komisi min. dopravy o jizni
varianté a hrubym odhadem nakladd z nasledné predloZenych zmén trasy, jak Folknarské spojky, tak
zejména jizni trasy Décin- Manusice vyplyva, Ze dochazi k navyseni naklad( v fadech stovek milionl az
miliardy korun, moZnd i vice pfi presnéjsim zapocteni nakladi na trasu v geologicky nestabilnim
prostredi okolo Jedlky.

Spole¢né s dopisem adresovym NKU se opétovné obratime na Ministerstvo dopravy.
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