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Agentura ochrany pfirody a krajiny CR, regionalni pracovi§té Sprava CHKO Ceské stiedohofi (dale
jen ,Agentura“) jako organ ochrany pfirody pfislusny podle ustanoveni § 75 odst. 1 pism. e) ve
spojeni s § 78 odst. 1 a odst. 3 pism. h) zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni (dale jen ,zékon®), na zakladé Zadosti pravnické osoby Valbek, spol. sr. 0.,
ICO: 48266230, se sidlem Variurova 505/17, 460 02 Liberec 3, zastoupené Ing. Ladislavem
Simkem, jednatelem spole&nosti, ktera je na zakladé plné moci ze dne 24. 9. 2019 zplnomocnéna
zastupovat pravnickou osobu Reditelstvi silnic a dalnic CR, ICO: 65993390, se sidlem Na Pankraci
549/56, 145 05 Praha 4, zastoupenou Ing. Janem Wohimuthem, Feditelem Spravy Liberec,
Zeyerova 1310, 460 55 Liberec (dale jen ,zadatel), o povoleni vyjimky z ochrannych podminek
zvlasté chranénych druhu rostlin a zivo€ichu dle ustanoveni § 56 zakona, podané dne 16. 3. 2021
a provedeného spravniho fizeni podle zakona €. 500/2004 Sb., spravni fad, v platném znéni (dale
jen ,spravni fad“), vydava toto

ROZHODNUTI

Podle ustanoveni § 56 odst. 1 a odst. 2 zakona se zadateli Reditelstvi silnic a dalnic CR,
ICO: 65993390, se sidlem Na Pankraci 549/56, 145 05 Praha 4, zastoupenému na zakladé piné
moci pravnickou osobou Valbek, spol. sr. 0., ICO: 48266230, se sidlem Variurova 505/17, 460 02
Liberec 3

nepovoluje vyjimka

ze zakladnich podminek ochrany ve smyslu ustanoveni § 49 odst. 1 a § 50 odst. 1 a odst. 2
zakona u zvlasté chranénych druht / taxont uvedenych v pfilohach €. Il. a €. lll. vyhlasky
¢. 395/1992 Sb., kterou se provadéji néktera ustanoveni zakona, ve znéni pozdéjsich predpist (dale
jen ,vyhladka®), konkrétné u

zvlasté chranéného druhu rostliny dle pfilohy &. Il. vyhlasky, v kategorii

Ohrozené druhy:
bledule jarni (Leucojum vernum)

a to ze zakazu tento druh poskozovat, nicit nebo jinak rusit ve vyvoji,

zvlasté chranénych druht / taxont zivocichu dle prilohy €. Ill. vyhlasky, v kategorii

Kriticky ohrozené druhy:

skokan skiehotavy (Rana=Pelophylax ridibundus), jerab_popelavy (Grus grus), lunak éerveny
(Milvus milvus), netopyr €erny (Barbastella barbastellus), netopyr velky (Myotis myotis), netopyr
brvity (Myotis emarginatus) / nebo podvojny druh netopyr alkathoe (Myotis alcathoe),
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Silné ohrozené druhy:

modrasek bahenni (Maculinea = Phengaris nausithous), modrasek ockovany (Maculinea
= Phengaris teleius), ohnivaéek Eernoéarny (Lycaena dispar), blatnice skvrnita (Pelobates
fuscus), kunika ohniva = obecna (Bombina bombina), rosnicka zelena (Hyla arborea), skokan
stihly (Rana dalmatina), Colek obecny (Triturus=Lissotriton vulgaris), €olek velky (Triturus
cristatus), slepy$ krehky (Anguis fragilis), jestérka obecna (Lacerta agilis), jestérka Zivoroda
(Lacerta=Zootoca vivipara), chiastal polni (Crex crex), krahujec obecny (Accipiter nisus),
krutihlav_obecny (Jynx torquilla), kiepelka polni (Coturnix coturnix), lediaéek fiéni (Alcedo
atthis), vodous kropenaty (Tringa ochropus), zluva hajni (Oriolus oriolus), netopyri (ostatni
druhy) /Microchiroptera/, konkrétni zjisténé druhy: netopyr velerni (Eptesicus serotinus), netopyr
severni (Eptesicus nilssonii), netopyr Brandtliv (Myotis brandtii) nebo podvojny druh netopyr vousaty
(Myotis mystacinus), netopyr velkouchy (Myotis bechsteinii), netopyr vodni (Myotis daubentonii),
netopyr fasnaty (Myotis nattereri), netopyr rezavy (Nyctalus noctula), netopyr uSaty (Plecotus
auritus) nebo podvojny druh netopyr dlouhouchy (Plecotus austriacus), netopyr nejmensi
(Pipistrellus pygmaeus), netopyr hvizdavy (Pipistrellus pipistrellus), netopyr parkovy (Pipistrellus

wrwv s

nathusii), vydra Fi€ni (Lutra lutra),

Ohrozené druhy:

mravenec (Formica spp.), prskavec (Brachinus spp., konkrétné druh Brachinus explodens), sviznik
(Cicindela spp., konkrétné druh Cicindela campestris), zlatohlavek [tmavy] (Oxythyrea funesta),
ropucha obecna (Bufo bufo), uzovka obojkova (Natrix natrix), bramborni€ek hnédy (Saxicola
rubetra), €ap bily (Ciconia ciconia), krkavec velky (Corvus corax), lejsek Sedy (Muscicapa striata),
motak pochop (Circus aeruginosus), slavik obecny (Luscinia megarhynchos), fuhyk obecny
(Lanius collurio),

a to ze zakazu Skodlivé zasahovat do jejich pfirozeného vyvoje, chytat je, rusit, zranovat nebo
usmrcovat a dale sbirat, niCit, poSkozovat €i pfemistovat jejich vyvojova stadia nebo jimi uzivana
sidla.

Tuéné zvyraznéné druhy /taxony jsou souCasné predmétem ochrany podle prava Evropskych
spolec€enstvi.

Vyjimka se nepovoluje pro realizaci zaméru ,,I/9 Novy Bor — Dolni Libchava“, a to pro ¢ast
trasy km 0,2 — 5,97 (ve sméru staniceni), spadajici do tzemni ptisobnosti Agentury v hranicich
chranéné krajinné oblasti Ceské stredohofi, na k. u. Okrouhla u Nového Boru (709573), Skalice
u Ceské Lipy (747904), Manusice (691542) a Horni Libchava (643319). Zamér predstavuje
novostavbu prelozky stavajici silnice 1/9 v novém trasovani o celkové délce 10 160 m, v kategorii
S 13,5/90 — uspotadani 2+1, v rozsahu a technickém provedeni podle dokumentace DUR (SdruZeni
Valbek — Novak — Bung, 08/2019, &. zakazky 18-L134-008).

Zbyla Cast trasy spada do kompetence Krajského ufadu Libereckeho kraje, ktery paralelné ved|
spravni fizeni a vydal rozhodnuti ve véci pod €. j. KULK 86377/2021 OZPZ 313/2021 OZOP ze dne
22.12. 2021.

Oduvodnéni:

Spravni fizeni bylo zahajeno podanim zadosti o povoleni vyjimky podle § 56 zakona pro zvlasté
chranéné druhy / taxony rostlin a Zzivocichu (dale jen ,ZCHD"), kterou Agentura obdrzela dne
16. 3. 2021 od spole¢nosti Valbek, spol. s r. 0., zastupujici Zadatele Reditelstvi silnic a dalnic CR.
Vyjimka byla vyzadana za uéelem realizace zaméru ,1/9 Novy Bor — Dolni Libchava“, a to pro ¢ast
trasy km 0,2 — 5,97 (ve sméru stani¢eni), spadajici do Uzemni pusobnosti Agentury v hranicich
CHKO Ceské stfedohofi, k. 4. Okrouhla u Nového Boru (709573), Skalice u Ceské Lipy (747904),
Manusice (691542), Horni Libchava (643319). Zadatel uvedl, Ze vyjimka je poZzadovana z dGvodu
mozného rudeni Ci stietu s dot€enymi jedinci uvedenych ZCHD.
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K zadosti byly pfipojeny tyto pfilohy:

- Geo Vision s. r. 0.: I/9 Novy Bor — Dolni Libchava. Hodnoceni vlivu zavazného zasahu na zajmy
ochrany pfirody a krajiny, biologicko-krajinafrské hodnoceni, autor RNDr. Ondfej Bilek (ed.),
01/2021. Soucasti dokumentu jsou specialné zaméfené odborné prlizkumy provedené v roce
2020 (RNDr. Zdenka Mrlikova — ptaci, vybrané druhy savcu — vydra Fi€ni, modrasci; Doc. Tomas
Bartonicka, PhD. — letouni; Mgr. Richard Ctvrtec¢ka, PhD. — brouci, raci, oboijzivelnici; Mgr. Radek
Sanda, PhD. — ryby a mihulovci).

- EVERNIA s.r.o.: Silnice 1/9 - Novy Bor - Dolni Libchava, Oznameni podle § 6 zakona
¢. 100/2001 Sb., Biologicky prizkum (2017, 96 pp.)

- Valbek, spol. sr. 0.: F.14 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava, Migra¢ni studie (08/2019)

- Valbek, spol. sr.o.: Dokumentace k DUR, &ast A., B. Privodni zprava, Souhrnna technicka
zprava, C. Situacni vykresy, D. Dokumentace objektu, €. zak. 18-L134-008 (08/2019)

Snahou zadatele a Agentury bylo do seznamu zafadit vSechny ZCHD, které se vyskytuji nebo by se
mohly pfechodné & nahodné vyskytnout na rlznych biotopech a v rliznych Castech celé trasy,
a u kterych prokazatelné dojde nebo by za jistych okolnosti mohlo dojit k zasahu do jimi osidlenych
nebo jinak vyuzivanych biotopl. To se tyka jak dospélych jedincd, tak jejich vyvojovych stadii
(larvalni stadia, vejce) a mladat. Usek trasy mimo Gzemni pdsobnost Agentury (km 6,0 — 9,285) je
biologicky cennéjsi a bylo zde dokladovano vice ZCHD a cennych druhu ¢ervenych seznamu nez
v pfipadé useku v pasobnosti Agentury na tzemi CHKO Ceské stfedohofi. Cennym prvkem v tizemi
je predevsim meandrujici ficka Sporka, na niz je vazana fada druh( a ktera zde tvofi nezastupitelny
migraéni koridor. Zadatel i spravni organ z uvedeného divodu rezignuji na specifikaci lokalit vyskytu
jednotlivych druht ve vztahu k pFislusnosti téchto lokalit k rznym spravnim celkim, a to zejména
z toho duvodu, ze druhy se mohou pfilezitostné vyskytnout na kazdém vhodném biotopu kdekoliv
v trase nebo v jeji tésné blizkosti. U mnoha druhd dochazi k pfesunim (migracim) v ramci SirSiho
Uzemi, u ptaku i netopyru jsou evidovany prelety na kratsi i delSi vzdalenosti.

Agentura v souladu s ustanovenimi § 37 odst. 3 a § 45 odst. 2 spravniho Ffadu pfeorganizovala
jmenny seznam druhl uvedeny v zadosti s tim, Ze druhy nelze Clenit podle systematickych kategorii,
ale podle kategorii ohrozeni v souladu s vyhlaskou €. 395/1992 Sb. Dale doplnila dva kriticky
ohrozené druhy netopyr velky (Myotis myotis) a netopyr brvity (Myotis emarginatus), které zadateli
ze seznamu pravdépodobné nedopatfenim vypadly. Vy&et druhl vychazi z poskytnutych odbornych
podkladl (prazkumy) a také z doporucéeni zpracovatele hodnoceni podle § 67 zakona.

Ugastnici Fizeni dle § 27 odst. 1 zakona &. 500/2004 Sb., spravni fad:

Valbek, spol. sr. o., Vanurova 505/17, 460 07 Liberec 3 (v zastoupeni zadatele Reditelstvi silnic
a dalnic CR, Na Pankraci 549/56, 145 05 Praha 4)

Ugastnici Fizeni dle § 27 odst. 3 zakona &. 500/2004 Sb., spravni fad:

Obec Okrouhla, Obecni ufad Okrouhla 36, 473 01 Novy Bor

Obec Skalice u Ceské Lipy, Obecni Gfad Skalice u Ceské Lipy 377, 471 17 Skalice u Ceské Lipy
Mésto Ceska Lipa, Méstsky UFad Ceska Lipa, nam. T. G. Masaryka 1/1, 470 01 Ceska Lipa
Obec Horni Libchava, Obecni tfad Horni Libchava 60, 471 11 Horni Libchava

Zapsané spolky, které uplatnily u Agentury poZzadavek na poskytovani informaci dle § 70 zakona
¢. 114/1992 Sb.:

Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu, Cejl 866/50a, 602 00 Brno ]
SdruZeni Svobodna Ves, Skalice u Ceské Lipy 257, 471 17 Skalice u Ceské Lipy
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Chronologicky pribéh spravniho rizeni:

1)

9)

Agentura dopisem €. j. SR/1829/UL/2017-11, ze dne 22. 4. 2021, oznamila znamym Gcastnikiim
(zadatel Valbek, spol. s r. 0., obec Okrouhla, obec Skalice u Ceské Lipy, obec Horni Libchava,
mésto Ceska Lipa) zahajeni Fizeni v této véci. Soudasné oznamila zahajeni Fizeni v uvedené
véci zapsanym spolkiim Ceska spoleénost ornitologicka, Na Bélidle 252/34, 150 00 Praha,
Ceska spole¢nost entomologicka, Vinicna 7, 128 00 Praha, Déti Zemé — Klub za udrzitelnou
dopravu, Cejl 866/50a, 602 00 Brno, které uplatnily ve smyslu § 70 odst. 2 zakona u Agentury
Zadost o poskytovani informaci o zahajovanych spravnich fizenich, pfi nichz mohou byt dotéeny
zajmy ochrany pfirody a krajiny chranéné podle tohoto zakona. Agentura usnesenim z téhoz
dne stanovila v souladu s ustanovenim § 36 odst. 1 a § 39 odst. 1 spravniho fadu Ilhatu
k opravnéni navrhovat dikazy a Cinit jiné navrhy.

Zapsany spolek Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu v zakonné IhGté osmi dna v souladu
s § 70 odst. 3 zakona oznamil dopisem ze dne 24. 5. 2021 (doru€eno 24. 5., vedeno ve spisu
pod €. j. SR/1829/UL/2017-17) svoji u€ast v fizeni.

Obec Horni Libchava (doru¢eno dne 3. 5. 2021, vedeno ve spisu pod &. j. SR/1829/UL/2017-
13). Nesouhlas s povolenim vyjimky a se stavbou pfelozky silnice 1/9 v k. U. Horni Libchava.

Obec Skalice u Ceskév Lipy (doru¢eno dne 14.5.2021, vedeno ve spisu pod
€. j. SR/1829/UL/2017-15). Zadost o prodlouzeni lhaty k opravnéni navrhovat dukazy a €init jiné
navrhy z 15 na 30 dnu od doruceni usneseni z divodu projednani na zastupitelstvu obce.

Obec Skalice u Ceské Lipy (podani ze dne 19. 5. 2021, doru¢eno dne 20. 5. 2021, vedeno ve
spisu pod €. j. SR/1829/UL/2017-16). Nesouhlas s povolenim vyjimky a se stavbou prelozky
silnice 1/9 v k. 0. Skalice u Ceskeé Lipy. Neexistence vefejného zajmu a naléhavého divodu pro
vystavbu.

Zapsany spolek Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu (doru¢eno dne 31. 5. 2021, vedeno ve
spisu pod €. j. SR/1829/UL/2017-19). Spolek predlozil obsahlejsi argumentaci proti realizaci
vystavby silnice ,1/9 Novy Bor — Dolni Libchava“ v km 0,2-5,97.

Agentura dopisem (€.j. SR/1829/UL/2017-20/21 ze dne 12.6.2021) vyzvala Zzadatele
k odstranéni nedostatk(i podani a k doplnéni podkladl, a to z toho diavodu, Ze podani dle
usudku spravniho organu a s pfihlédnutim ke vznesenym pfipominkam a namitkam
neobsahovalo ve smyslu § 37 a § 45 odst. 2 spravniho fadu pfedepsané nalezitosti, kterymi by
Zadatel dolozil sva tvrzeni o potfebé realizace posuzovaného zaméru. Konkrétné byly vyzadany
odborné studie ¢i jiné podklady tykajici se vyvoje dopravnich intenzit ve vztahu k normované
kapacité stavajici silnice 1/9 a dopravni nehodovosti. Sou¢asné byl Zadatel vyzvan k dolozeni
pfevahy jim obhajovaného vefejného zajmu nad zajmem ochrany ZCHD, doloZeni neexistence
jiného uspokojiveho feSeni dané problematiky a prokazani, Ze realizace zaméru neovlivni
dosazeni Ci udrzeni pfiznivého stavu ZCHD z hlediska jejich ochrany (§ 56 odst. 2 zakona).
Usnesenim podle § 64 odst. 1 pism. a) spravniho fadu fizeni pferusila, a to do doby doplnéni
vyzadanych podkladu zadatelem.

Obec Okrouhla (doru€eno dne 25. 6. 2021, vedeno ve spisu pod €. j. SR/1829/UL/2017-24).
Nesouhlas zastupitell obce s povolenim vyjimky a se stavbou pfelozky silnice 1/9 v k. u.
Okrouhla u Nového Boru. Obec Okrouhla se v ramci zahajeni fizeni nevyjadfila, vyjadfila se az
po vyzve k doplnéni podkladi a po preruseni fizeni.

Obec Okrouhla (dopis ze dne 29. 6. 2021, doru¢eno dne 30. 6. 2021, vedeno ve spisu pod
€. j. SR/M829/UL/2017-25). Nesouhlas s povolenim vyjimky a se stavbou pfelozky silnice 1/9
v k. U. Okrouhla u Nového Boru a pozadavek na posouzeni dle zakona &. 100/2001 Sb.

10) Obec Skalice u Ceské Lipy (doruéeno dne 7.7.2021, vedeno ve spisu pod

C. j. SR/1829/UL/2017-22). Pozvanka na jednani na zakladé usneseni Zastupitelstva obce
Skalice u Ceské Lipy ze dne 28. 6. 2021.

11) Agentura (dopis €. j. SR/1829/UL/2017-23, ze dne 19. 7. 2021). Vyjadieni a omluva z jednani

svolaného obci Skalice u Ceské Lipy.
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12) Valbek, spol. s r. 0. (dopis ze dne 14. 7. 2021, doru¢eno dne 16. 7. 2021, vedeno ve spisu pod
¢.j. SR/1829/UL/2017-27). Zadatel se vyjadiil k namitkdm ugastnik(l Fizeni, reagoval na
nesouhlas Obce Horni Libchava a Obce Skalice u Ceské Lipy. Zadatel dochazi k zavéru, e
,Z&dné z vyjadfeni udastnik( fizeni neobsahuje konkrétni némitky proti predloZzenému
technickému feseni a navrZzenymi kompenzadnimi opatfenimi. Zadatel predlozil Zadost
dopinénou o potiebnou dokumentaci, postacujici k posouzeni zaméru. Celospolecenska
potfeba realizace stavby je jednoznalné vyjadfenfa] ve strategickych materialech zpracovanych
na celostatni urovni (PUR, DSS), tak na urovni krajské a mistni samospravy (ZUR, UPD).
Pozadavek na doplnéni studii nereSicich pfimy dopad stavby na Zivotni prostfedi (napfr.
kapacitni vypocty, analyza dopravni nehodovosti) povazujeme za nadbytecny, vystupy z téchto
specializovanych studii by nemély ovliviiovat rozhodovani o vysledku podané Zadosti. S vazbou
na vysSe uvedené zadame, aby v preruseném Fizeni bylo pokracovano.*

13) Obec Slunecna (dopis ze dne 24. 5. 2021, doruc¢eno dne 14. 9. 2021, vedeno ve spisu pod
€. j. SR/1829/UL/2017-28). Obec Slune¢na, ackoliv neni dle § 27 odst. 3 spravniho fadu
uCastnikem Fizeni, vyjadfuje nesouhlas s povolenim vyjimky a se stavbou prelozky silnice 1/9.

14) Agentura dopisem (€. j. SR/1829/UL/2017-30 ze dne 6. 10. 2021) opakované vyzvala zadatele
k odstranéni nedostatkll podani a k doplnéni podkladl, nebot podani stale neobsahovalo
prfedepsané nalezZitosti ve smyslu § 37 odst. 3 a § 45 odst. 2 spravniho fadu. Agentura pfipojila
komentar a upfesnéni pozadavkl k tematickym okruhm formulovanym ve své pfedchozi vyzvé
(viz bod 7). Usnesenim podle § 64 odst. 4 spravniho fadu urcila dobu pro pferuseni fizeni do
dodani podkladi nebo nejpozdéji do 31. 12. 2021.

15) Zapsany spolek Sdruzeni Svobodna Ves (dopis ze dne 24. 9. 2021, doru¢eno dne 4. 10. 2021,
vedeno ve spisu pod €. j. SR/1829/UL/2017-31, prilohou petice dle zakona &. 85/1990 Sb.,
o pravu peti¢nim). Spolek vyjadfil nesouhlas s planovanou vystavbou prelozky silnice 1/9 Novy
Bor — Dolni Libchava s uvedenim duvodu, které jsou soucasti pfilozené petice.

16) Zapsany spolek Sdruzeni Svobodna Ves (doruc¢eno dne 6. 10. 2021, vedeno ve spisu pod
€. j. SR/M829/UL/2017-32, pfilohou petice dle zakona &. 85/1990 Sb., o pravu peti¢nim). Spolek
informoval o mezisou¢tu poctu petentd ke dni podani (e-petice 497 podpist, cca 350
vlastnorucnich podpisu) s tim, Ze sbér podpisu nadale probiha.

17) Agentura — zaznam do spisu o pokracovani spravniho Fizeni (€. j. SR/1829/UL/2017-35 ze dne
4.1.2022)

18) Agentura dopisem (€. j. SR/1829/UL/2017-36 ze dne 4. 2. 2022) v souvislosti s pokraovanim
fizeni oznamila zapsanému spolku Sdruzeni Svobodna Ves zahajeni fizeni vedené pod sp. zn.
SR/1829/UL/2017 ve véci zadosti o povoleni vyjimky. Spolek dne 4. 10., resp. 6. 10. 2021
uplatnil ve smyslu §70 odst.2 zakona u Agentury Zadost o poskytovani informaci
0 zahajovanych spravnich fizenich.

19) Agentura dopisem (€. j. SR/1829/UL/2017-37 ze dne 4. 2. 2022) oznamila pokracovani fizeni
podle ust. § 65 odst. 2 spravniho fadu. Usnesenim zaroven vyzvala znamé ucastniky fizeni
k vyjadfeni se k podkladim rozhodnuti a stanovila k tomu pfiméFfenou |lhdatu 15 dn po doru€eni
oznameni s tim, Ze po uplynuti této Ihaty bude ve véci rozhodnuto.

20) Zapsany spolek Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu (doruc¢eno dne 15. 2. 2022, vedeno ve
spisu pod &. j. SR/1829/UL/2017-38). Zadost o zaslani véech podani RSD CR, v&etné pfiloh,
doruc¢enych po 1. 6. 2021 k probihajicimu Ffizeni, vztaZzeno k oznameni ze dne 4. 2. 2022,
€. j. SR/1829/UL/2017-37.

21) Zapsany spolek Sdruzeni Svobodna Ves v zakonné lhuté osmi dnli v souladu s § 70 odst. 3
zakona oznamil dopisem ze dne 15. 2. 2022 svoji ucast ve spravnim fizeni (doru¢eno dne
15. 2. 2022, vedeno ve spisu pod €. j. SR/1829/UL/2017-39).

22) Mésto Ceska Lipa (dopis ze dne 24. 2. 2022, doruceno dne 25. 2. 2022, vedeno ve spisu pod
€. j. SR/M829/UL/2017-43, vCetné pfiloh). Mésto Ceska Lipa predloZilo souhlasné vyjadfeni
k vydani vyjimky a uvedlo vefejny zajem, ktery obhajuje.
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23) Zapsany spolek Sdruzeni Svobodna Ves (doruceno dne 6. 3. 2022, vedeno ve spisu pod
€. j. SR/1829/UL/2017-44, pfilohou petice dle zakona €. 85/1990 Sb., o pravu peti¢nim). Petice
k danému datu obsahovala 1487 petent, ztoho 828 s vlastnoruénimi podpisy a 659
v elektronické podobé.

24) Agentura dopisem (&. j. SR/1829/UL/2017-45 ze dne 19. 4. 2022) informovala u€astniky fizeni
o doplnéni spisu a opakované vyzvala k moznosti se vyjadfit k podkladdm rozhodnuti. Zaroven
informovala o novém ucastniku fizeni, spolku Sdruzeni Svobodna Ves a jeho vyjadieni.
Usnesenim zaroven stanovila Ihitu 15 dnl od doruéeni oznameni s tim, Ze po uplynuti této
lhdaty bude ve véci rozhodnuto.

25) Obec Skalice u Ceské Lipy (doru¢eno dne 2.5.2022, vedeno ve spisu pod
€. j. SR/1829/UL/2017-46) pozadala o prodlouzeni lhaty k uplatnéni vyjadieni do 31. 5. 2022
z divodu terminu konani schuze zastupitelstva, které mélo danou véc projednavat.

26) Obec Okrouhla (dopis ze dne 9. 5. 2022, doru¢eno dne 10. 5. 2022, vedeno ve spisu pod
C. j. SR/1829/UL/2017-47) predlozila rozSifené vyjadfeni a reakci na zaslané vyjadreni mésta
Ceska Lipa.

27) Zapsany spolek Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu (doru¢eno dne 12. 5. 2022, vedeno ve
spisu pod €. j. SR/1829/UL/2017-48) predlozil reakci na vydané rozhodnuti Krajskym Urfadem
Libereckého ohledn& nepovoleni vyjimky a reakci na zaslané vyjadfeni mésta Ceska Lipa
a opakované vyzval k nepovoleni vyjimky.

28) Valbek, spol. s r. 0. (dopis ze dne 25. 5. 2022, vedeno ve spisu pod €. j. SR/1829/UL/2017-49)
zazadal o poskytnuti elektronické podoby vyjadreni doslych na zakladé vyzvy Agentury ze dne
19. 4. 2022. Agentura podklady poskytla dne 1. 6. 2022 a dne 15. 6. 2022.

29) Obec Skalice u Ceské Lipy (dopis ze dne 31. 5. 2022, doruéeno dne 1. 6. 2022, vedeno ve spisu
pod €. |. SR/1829/UL/2017-50) predloZila rozSitené vyjadreni a reakci na zaslané vyjadreni
mésta Ceska Lipa.

Podklady pro rozhodovani spravniho organu:

- Zadost predlozena zadatelem véetné priloh (uvedeny vyse)

- Dokumenty vydané Krajskym ufadem Libereckého kraje ve véci spravniho fizeni o vyjimce podle
§ 56 zakona, spis. zn. KULK 86377/2021

- Ludék Barto$ a kol. (2012): Progndza intenzit automobilové dopravy, II. vydani, EDIP s.r.0. 2012,
2. vydani. Technické podminky TP ¢&. 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy.
Online: http://www.pjpk.cz/data/lUSR 001 2 8 TP/TP_225Il.pdf

- Ludék Barto$ a kol. (2012): Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, Il. vydani,
EDIP s.r.o. 2012, 2. vydani. Technické podminky TP ¢. 189 Stanoveni intenzit dopravy na
pozemnich komunikacich. Online: http://www.pjpk.cz/data/USR 001 2 8 TP/TP189.pdf

- EKOLA group, spol. s r.o. (kvéten 2017): Silnice 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava, Akustické
posouzeni hluku ze silniéni dopravy, Zakazkové Cislo: 15.0416-01

- EKOLA group, spol. s r.o. (Cervenec 2019): Silnice 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava, Akustické
posouzeni hluku ze silniéni dopravy — aktualizace, Zakazkové €islo: 19.0374-01

- EKOLA group, spol. s r.o. (unor 2020): Pfelozka silnice 1/13 Dé&in — ManusSice, Akustické
posouzeni, Zakazkové Cislo: 19.0454-04

- Valbek spol. s r.o. (zafi 2019): 1/13 Dé&cin — Manusice, Progndza intenzit dopravy

- Valbek spol. s r.0. (leden 2021): Soubor staveb na silnici I/9, I/9 Dubice — Dolni Libchava, I/9 Novy
Bor — Dolni Libchava, 1/9 Okrouhld MUK, Prognéza dopravy pro ucely ekonomického hodnoceni

- ECO-ENVI-CONSULT (03/2017): 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava, Rozptylova studie (zjiStovaci
fizeni)
- ECO-ENVI-CONSULT (06/2019): Rozptylova studie (dokumentace DUR)
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http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_225II.pdf
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP189.pdf

EKOLA group, spol. s r.o. (05/2017): Silnice 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava, Akustické posouzeni
hluku ze silni¢ni dopravy (zjistovaci fizeni)

EKOLA group, spol. s r.o. (07/2019): Silnice 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava, Akustické posouzeni
hluku ze silniéni dopravy — aktualizace (dokumentace DUR)

Strategicky plan rozvoje mésta Ceska Lipa na obdobi 2017-2023, ANALYTICKA CAST, Verze
15. 3. 2017, GaREP, spol. s r.o., spole¢nost pro regionalni ekonomické poradenstvi

Strategicky plan rozvoje mésta Ceskéa Lipa na obdobi 2017-2023, Navrhova &ast, Verze 6. 4.
2017, GaREP, spol. s r.o., spole¢nost pro regionalni ekonomické poradenstvi

Analyza stavu dopravy na uzemi Libereckého kraje (aktualizace 2020), online: Microsoft Word -
analyza-2020_ dokument (kraj-Ibc.cz)

Doprava v Libereckém kraji (aktualizace 2010), online: Doprava v Libereckém kraji (kraj-Ibc.cz)

EKOLA group, spol. sr. 0. (2019): Ak&ni plan protihlukovych opatfeni pro aglomeraci Liberec,
Souhrnna zprava, €. zakazky 18.0722-01

EKOLA group, spol. sr. 0. (2019): Akéni plan protihlukovych opatfeni pro hlavni pozemni
komunikace ve vlastnictvi Libereckého kraje, Souhrnna zprava, €. zakazky 18.0722-01

EKOTOXA s. r. 0. (2014): Akéni plan protihlukovych opatfeni pro hlavni pozemni komunikace,
které vlastni kraj, v€etné hlavnich pozemnich komunikaci ve vlastnictvi obci ve spravnim uzemi
Libereckého kraje, verze 03_K vefejnému projednani. Online: Ak&ni plan protihlukovych opatfeni
Liberec_silnice 1211 (kraj-lbc.cz)

Jan Skoé&dopole (2018): Prelozka silnice 1/9 u Ceské Lipy, bakalafska prace, CVUT v Praze,
Fakulta dopravni

Jan Skoédopole (2020): Prestavba kfizovatky 1/9 Svor, diplomova prace, CVUT v Praze, Fakulta
dopravni

FrantiSek Hruban (2021): Studie dopravy v oblasti vymezené komunikacemi I/9, 11/608 a 11/101,
bakalarska prace, CVUT v Praze, Fakulta dopravni. Online: F6-BP-2021-Hruban-Frantisek-
Dopravni_studie v _oblasti_vymezene komunikacemi |9 11101 11608.pdf (cvut.cz)

Radimsky, M., Matuszkova, R. (2019): Revize CSN 73 6101 Projektovani silnic a gélnic, CVuT
v Brné, Fakulta stavebni, STEPS 10 — Projektovani silnic a dalnic. Online: Revize CSN 73 6101
Projektovani silnic a dalnic (sdruzeni-silnice.cz)

Krajsky Ufad Libereckého kraje, rozhodnuti — stavebni povoleni pro stavbu ,1/9 Ceska Lipa — Novy
Bor, €. j. OD 695/2017-4/280.13/Hk ze dne 12.7.2017. Online: https://krajsky-urad.kraj-
Ibc.cz/getFile/id:725021/P01_OD 695 2017-4 280.13 Hk anon.pdf

Krajska hygienicka stanice Libereckého kraje se sidlem v Liberci, rozhodnuti ve véci udéleni
pokuty méstu Ceska Lipa, €. j. KHSLB 04763/2019 ze dne 18. 3. 2019

Hejda R., Farkag J. & Chobot K. (eds) 2017: Cerveny seznam ohrozenych druhd Ceské republiky.
Bezobratli. Red list of threatened species of the Czech Republic. Invertebrates. Pfiroda, 36: 1—
612

Rezaé M., Kirka A., Ruzicka A. & Heneberg P. 2015: Red List of Czech spiders: 3rd edition,
adjusted according to evidence-based national conservation priorities. Biologia, 70: 645-666

Sbirka rozhodnuti nejvyssiho spravniho soudu, Ochrana pfirody a krajiny: Vyjimka ze zakazu u
zvlasté chranénych rostlin a zivocich, Cislo 2/2016, roénik XIV

Vomacka, V. a kol. (2018): Zakon o ochrané pfirody a krajiny, komentované znéni zakona,
C. H. Beck

Zasady Uzemniho rozvoje Usteckého kraje
Zasady uzemniho rozvoje Libereckého kraje

Informacni systém EIA, online: Informacni systém EIA (cenia.cz)
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https://silnicni-hospodarstvi.kraj-lbc.cz/getFile/case:show/id:1087370/2020-12-02%2014:48:55.000000
https://silnicni-hospodarstvi.kraj-lbc.cz/getFile/case:show/id:1087370/2020-12-02%2014:48:55.000000
https://www.kraj-lbc.cz/public/doprava/dopravaLK10/01.html?#_Toc277233318
https://regionalni-rozvoj.kraj-lbc.cz/getFile/id:940441/lastUpdateDate:null
https://regionalni-rozvoj.kraj-lbc.cz/getFile/id:940441/lastUpdateDate:null
https://dspace.cvut.cz/bitstream/handle/10467/98997/F6-BP-2021-Hruban-Frantisek-Dopravni_studie_v_oblasti_vymezene_komunikacemi_I9_II101_II608.pdf?sequence=-1&isAllowed=y
https://dspace.cvut.cz/bitstream/handle/10467/98997/F6-BP-2021-Hruban-Frantisek-Dopravni_studie_v_oblasti_vymezene_komunikacemi_I9_II101_II608.pdf?sequence=-1&isAllowed=y
https://www.sdruzeni-silnice.cz/Download.aspx?param=jx3godhnp7M1LWTdfUhReNcwEWvIoJ%2Bvz8Gzw1%2BkE9O7jk8o3MR8lI52C0SYRSkiSx0aV%2BQHhAxIt5Qwhd1hMHbCSRGsmjEEZdyL24xkVWto%2BZIckeiMpBcPK1cxePbWoqaNz5pD3wQ2bBef0jq5WSFn7AntKoQxy5fUlpWKRHxSJhVCkHB9vudWWNCwY%2FypFhuKT5kL20BS%2FTq%2FvmfluFl%2FAR8Kqjk%2BzL%2F89n9Fz%2F7IpBJs5Hmh3hUDWEbhkj9k%2BXlRiICcNI5zPLQZsgBPgKeqvXG2rN56X8ZXCtzOXzPbJORgQJPNLKHJpAjdW3JO%2Fs4%2FTn4Cv9rdEbdWUBfEHNk45o4e3stHILKEiyANNhiHbAKF2YvxRKGv2L40qqhNJCKYNWcGqGAtOwQgTXDGfbd5Vgu6bZajVLcwUKYJp3rPVT2081%2FOkQ6qGZhPIHSw%2BNd%2B87PsUT3vemoiFBtvhnyfzNcunyLbBI2CWXQ61FV5Iib9Ak13PHVMzCTRA8gc15RkuzV%2BoKX5MvcS0W%2FnQg%3D%3D&tname=SiteContent.aspx
https://www.sdruzeni-silnice.cz/Download.aspx?param=jx3godhnp7M1LWTdfUhReNcwEWvIoJ%2Bvz8Gzw1%2BkE9O7jk8o3MR8lI52C0SYRSkiSx0aV%2BQHhAxIt5Qwhd1hMHbCSRGsmjEEZdyL24xkVWto%2BZIckeiMpBcPK1cxePbWoqaNz5pD3wQ2bBef0jq5WSFn7AntKoQxy5fUlpWKRHxSJhVCkHB9vudWWNCwY%2FypFhuKT5kL20BS%2FTq%2FvmfluFl%2FAR8Kqjk%2BzL%2F89n9Fz%2F7IpBJs5Hmh3hUDWEbhkj9k%2BXlRiICcNI5zPLQZsgBPgKeqvXG2rN56X8ZXCtzOXzPbJORgQJPNLKHJpAjdW3JO%2Fs4%2FTn4Cv9rdEbdWUBfEHNk45o4e3stHILKEiyANNhiHbAKF2YvxRKGv2L40qqhNJCKYNWcGqGAtOwQgTXDGfbd5Vgu6bZajVLcwUKYJp3rPVT2081%2FOkQ6qGZhPIHSw%2BNd%2B87PsUT3vemoiFBtvhnyfzNcunyLbBI2CWXQ61FV5Iib9Ak13PHVMzCTRA8gc15RkuzV%2BoKX5MvcS0W%2FnQg%3D%3D&tname=SiteContent.aspx
https://krajsky-urad.kraj-lbc.cz/getFile/id:725021/P01_OD_695_2017-4_280.13_Hk_anon.pdf
https://krajsky-urad.kraj-lbc.cz/getFile/id:725021/P01_OD_695_2017-4_280.13_Hk_anon.pdf
https://portal.cenia.cz/eiasea/view/eia100_cr

- Weboveé stranky mésta Novy Bor — Projekty a dotace, online: Projektova dokumentace k realizaci
cyklotrasy mezi mésty Ceskéle’pa a Novy Bor v ramci projektu ,Lipa — Bor na kole®: Dotace z
prostfedkl statniho rozpodétu CR: Novy Bor (novy-bor.cz)

- Petice Sdruzeni Svobodna Ves, online:
https://www.petice.com/signatures/nesouhlas se stavbou silnice 1-9/

- Ministerstvo zdravotnictvi: Hlukové mapy 2017, mapova aplikace: HLUKOVE MAPY 2017
(mzcr.cz)

- Vaclav Loula (TZ CAPPO), 2020: Vyvoj spotieby pohonnych hmot v Cesku v roce 2020. Online:
https://www.petrol.cz/aktuality/vyvoj-spotreby-pohonnych-hmot-v-cesku-v-roce-2020-10525

- Ceska asociace petrolejarského priimyslu a obchodu, online https://www.cappo.cz/cisla-a-
fakta/spotreba-pohonnych-hmot-v-cr

- Celostatni s&itani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR 2000, 2005, 2010, 2016, 2020, RSD CR,
online: https://www.rsd.cz/web/quest/rsd/dokumenty-a-publikace#zalozka-intenzity-dopravy

- Statistiky dopravnich nehod, online aplikace: https://nehody.cdv.cz/statistics.php

- Nehgdové mista, online aplikace: DOPRAVNIINFO.cz - jednotny systém dopravnach informaci
pro CR (dopravniinfo.cz)

- Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., online: Vysledky celostatniho scitani dopravy 2020
(CSD2020) | Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (cdv.cz)

- UAMK: Rizikova mapa Ceské republiky, online: EuroRAP (uamk.cz)

- Petr Kurfiirst (2002): Rizeni poptavky po dopravé jako nastroj ekologicky Setrné dopravni politiky,
Centrum pro dopravu a energetiku, Praha. Online: RIZENI POPTAVKY PO DOPRAVE - PDF
Stazeni zdarma (docplayer.cz)

- Ing. arch. Tomas$ Cach (2015): Udrzitelna mobilita (2) — Dopravni indukce a redukce, Automat:
Udrzitelna mobilita (2) — Dopravni indukce a redukce - AutoMat (auto-mat.cz)

Popis zaméru, jeho funkce, vyznam a umisténi:

Stavba prelozky silnice 1/9 vychazi z pozadavku na pfevedeni tranzitni dopravy ze stavajici silnice
1/9, ktera je vedena centrem mésta Ceska Lipa a okrajem mésta Novy Bor, zejména tranzitni dopravy
na hrani¢ni pfechody do SRN. Pfelozka je navrhovana jako novostavba silnice |. tfidy v kategorii
S 13,5/90 — usporadani 2+1. Smérové feSeni trasy prochazi pahorkovitym nezastavénym uzemim,
a z vétsi Casti zasahuje do zemédélsky obhospodarovanych pozemku a zasahuje i pozemky uréené
pro pInéni funkce lesa. Stavba pFelozky silnice 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava zacgina na zapadnim
okraji Nového Boru u MUK Okrouhla (dle DUR v km -0,875) a kongi napojenim na MUK Dolni
Libchava (dle DUR v km 9,285). Celkovéa délka trasy je uvazovana 10 160 m. Sougasti stavby jsou
kromé& hlavni trasy také kfizovatky, pfelozky a upravy silnic lll. tfidy, mistnich a ucelovych
komunikaci, pfistupovych komunikaci na pozemky, mostni objekty, protihlukové stény, prelozky
inzenyrskych siti, pfelozky elektrického vedeni, oploceni, systém odvodnéni v€etné destovych
usazovacich nadrzi (DUN), zabrany pro ochranu netopyru, migracni objekty, vegetacni upravy
a demolice. Uzemi CHKO prochazi pouze ¢ast zamyslené stavby takto: Navrhovana trasa prelozky
silnice 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava vede na zaCatku useku u obce Okrouhld v prostoru
mimouroviiového kfizeni (stavba I/9 MUK Okrouhld) po stavajici komunikaci I/9 a navazuje na
uzavienou komunikaci vedenou v zafezu mezi obcemi. Silnice se dale odklani na zemé&délsky
obhospodafované pozemky podél obce Skalice u Ceské Lipy. V prostoru kfizeni s komunikaci
111/26212 je uvazovano s vystavbou MUK Skalice. Hlavni trasa dale pokraduje smérem na Ceskou
Lipu, kdy miji &ast obce Skalice Svobodna Ves. V poloviné trasy se nachazi budouci umisténi MUK
Manusice (sou¢ast navazujici stavby 1/13), ktera by méla zajistit napojeni na silnici I/13 smérem od
Décina. Prelozka mimourovinové pfekonava mistni komunikace obce ManuSice a stavajici
cyklostezku Varhany. Hranice CHKO je v téchto mistech u Manusic a Horni Libchavy vymezena po
komunikacich 111/2628, 111/2627 a 111/26215.
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https://www.novy-bor.cz/projektova-dokumentace-k-realizaci-cyklotrasy-mezi-mesty-ceska-lipa-a-novy-bor-v-ramci-projektu-lipa-bor-na-kole/d-6306/p1=3060
https://www.novy-bor.cz/projektova-dokumentace-k-realizaci-cyklotrasy-mezi-mesty-ceska-lipa-a-novy-bor-v-ramci-projektu-lipa-bor-na-kole/d-6306/p1=3060
https://www.novy-bor.cz/projektova-dokumentace-k-realizaci-cyklotrasy-mezi-mesty-ceska-lipa-a-novy-bor-v-ramci-projektu-lipa-bor-na-kole/d-6306/p1=3060
https://www.petice.com/signatures/nesouhlas_se_stavbou_silnice_1-9/
https://geoportal.mzcr.cz/shm/
https://geoportal.mzcr.cz/shm/
https://www.petrol.cz/aktuality/vyvoj-spotreby-pohonnych-hmot-v-cesku-v-roce-2020-10525
https://www.cappo.cz/cisla-a-fakta/spotreba-pohonnych-hmot-v-cr
https://www.cappo.cz/cisla-a-fakta/spotreba-pohonnych-hmot-v-cr
https://www.rsd.cz/web/guest/rsd/dokumenty-a-publikace#zalozka-intenzity-dopravy
https://nehody.cdv.cz/statistics.php
http://infobesi.dopravniinfo.cz/app/Main#?ext={%22xmin%22:-731139,%22xmax%22:-714884,%22ymin%22:-977763,%22ymax%22:-970769}&year=%222015%22&nehodaDateFrom=%221.1.2015%22&nehodaDateTo=%2231.12.2015%22&content=%22Nehodov%C3%A1%20lokalita%22
http://infobesi.dopravniinfo.cz/app/Main#?ext={%22xmin%22:-731139,%22xmax%22:-714884,%22ymin%22:-977763,%22ymax%22:-970769}&year=%222015%22&nehodaDateFrom=%221.1.2015%22&nehodaDateTo=%2231.12.2015%22&content=%22Nehodov%C3%A1%20lokalita%22
https://www.cdv.cz/novinky/vysledky-celostatniho-scitani-dopravy-2020-csd2020/
https://www.cdv.cz/novinky/vysledky-celostatniho-scitani-dopravy-2020-csd2020/
https://www.uamk.cz/bezpecnost/eurorap
https://docplayer.cz/2604775-Rizeni-poptavky-po-doprave.html
https://docplayer.cz/2604775-Rizeni-poptavky-po-doprave.html
https://auto-mat.cz/20391/udrzitelna-mobilita-23-dopravni-indukce-a-redukce

Podrobné technické feSeni stavby je uvedeno v DUR 08/2019 ,1/9 Novy Bor - Dolni Libchava", ktera
je soucasti zadosti. Pro zamér byl zpracovan doplfiujici biologicky prizkum (dle § 67 zakona), ktery
tvori pfilohu zadosti. Z divodu minimalizace negativnich vlivll jsou navrzena opatfeni k prevenci,
vylou€eni a snizeni vyznamnych nepfiznivych vlivi na pfirodu. Charakter a mira pfedpokladaného
zasahu je popsana v zavéru dolozeného Hodnoceni vlivu (leden 2021). Minimalizace tohoto zasahu
je zapracovana do DUR uvedené stavby (F.14 Migraéni studie).

Zdavodnéni potreby a umisténi zaméru:

Zadatel ve své zadosti uved| nasledujici zdGvodnéni: S ohledem na rlist dopravy v dotéeném Gzemi
bude nutné vymistit tranzitni dopravu na uvazovany obchvat obou mést Ceska Lipa a Novy Bor.
Vystavba prelozky silnice 1/9 zaijisti kvalitni dopravni spojeni, které plyne z pozadavk( zatézi
uvazovanych v dopravnich modelech pro vyhledovy rok 2050. Pfiprava pfelozky silnice 1/9 probiha
jiz mnoho let. Silnice 1/9 je regionalné vyznamnou silnici |. tfidy, vedouci z Prahy-Zdiby (D8) pres
Mé&lnik (1/16) - Jestrebi (1/38) - Zahradky u C. L. (I/15) - Ceskou Lipu - Novy Bor, Svor (1/13) -
Rumburk az po némeckou statni hranici. Celkova délka silnice je vice nez 108 km. V souasné dobé
prevadi silnice 1/9 vysoké intenzity dopravy. Realizace obchvatu podstatné odlehéi stavajici silnici
I/9 (budouci silnice 11/609), a to predevsim v Useku prijezdu méstem Ceska Lipa a spojeni mezi
Novym Borem a Ceskou Lipou. V okoli Ceské Lipy prekraéuji intenzity podle celostatniho s&itani
dopravy 10 tis. vozidel/den. Takto vysoké intenzity jsou nevyhovujici zejména pfi prdchodu mésty
a obcemi, a proto se zde planuje Ci je v realizaci cela fada staveb sméfujicich ke zkapacitnéni
a zvy$eni bezpeénosti a odstranéni prataht. Silnice /9 prochazi pfimo centrem mésta Ceska Lipa,
coz je z hlediska vlivi na obyvatelstvo i z hlediska dopravniho zcela nevyhovujici. V planu je
vystavba zapadniho obchvatu tohoto mésta. Jednou ze tfi navazujicich staveb je projednavany
zamér prelozky silnice 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava. Vysledna trasa byla vybrana jako optimalni
feSeni jak z technického, tak ekologického hlediska. Potfebnost zaméru je mj. potvrzena zahrnutim
zaméru do klidovych koncepénich dokument(, kterymi jsou Politika uzemniho rozvoje (PUR),
Zasady Uzemniho rozvoje Libereckého kraje (ZUR) a Gzemni plany obci na uvedené trase silnice
/9.

Popis zasahu do zajml chranénych zakonem:

Uzemi bylo prozkoumano z hlediska vyskytu ZCHD a pfitomnosti vhodnych biotop( (pfitomnost,
rozmnozovani, shanéni potravy, migrace, ukryty a hnizda apod.) v ramci starSich i recentnich
biologickych prlizkumu, které nechal Zadatel zpracovat za u€elem schvaleni zaméru a vydani
vyjimky. Aktualizaci a rozSifeni prizkumu( si Agentura vyzadala také v ramci zjiStovaciho fizeni
(€. j. SR/1829/UL/2017-2 ze dne 28. 8. 2017) a poté opétovné ve vétSim detailu pfi projednavani
zaméru ve svém vyjadfeni k navrhu dokumentace DUR (&.j. SR/1829/UL/2017-7 ze dne
23. 1. 2020, €. j. SR/1829/UL/2017-8 ze dne 14. 4. 2020). Biologické pruzkumy se mély v aktualizaci
zaméfit na ovéfeni kliCovych fenoménu potencialné dotéenych stavbou a sou€asné mély pfispét
k vyporadani pfipominek dfive vznesenych Krajskym ufadem Libereckého kraje ke zmirfiujicim
a kompenzacnim opatfenim a povoleni vyjimky podle § 56 zakona (viz stanovisko ke zjistovacimu
fizeni €. j. KULK 92990/2019 ze dne 8. 1. 2020). Nutno zduraznit, Ze podle pozadavku zadatele se
aktualizovany pruzkum (O. Bilek a kol., 2020) soustfedil t¢émé&F vyhradné na ¢ast stavby na uzemi
CHKO apodle zadani RSD CR pominul Uzemi v kompetenci krajského Gfadu, evidentn&
v souvislosti s tim, Ze ze strany krajského ufadu nebyla aktualizace vyslovné vyzadana.

Agentura také vyjadfila nesouhlas s tvrzenim Zadatele, Ze nedojde k zasahim do vodnich toku, a to
diky mostnim konstrukcim, které nebudou zasahovat do koryta a prostoru nivy. Z pfedlozené
dokumentace k DUR v$ak nesel rozsah a typ pfipadnych zasah( vygist a tento bude muset byt ve
vztahu k ZCHD vazanym na vodni tok pfipadné posuzovan v dalSich fazich povolovani zaméru
(stavebni Fizeni). Toto Fizeni se proto tyka okruhu ZCHD, u nichz je pfedpoklad dotCeni zfejmy
a nezpochybnitelny.

Mira zasahu planovanou stavbou a s ni souvisejicimi zasahy do prostfedi je pro rdzné skupiny druhd
rizna, pfiCemz u v8ech, které se vyskytuji v pfimém uzemnim stfetu, hrozi Skodlivy zasah do jejich
pfirozeného vyvoje, chytani, zrafiovani a usmrcovani a dale poskozovani a ni€eni jimi uZivanych
sidel. Pro realizaci zaméru bude nutné pokacet odhadem 662 jedincll stroml a celkem 65 495 m?
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souvislych porostu, u nichz se predpoklada pfima kolize se stavbou. Kromé trvalych zabort dojde
k do¢asnym zaborim a silnému ovlivnéni okoli stavby (podmosti, odvodnéni, ruderalizace). Niva
Sporky coby vyznamny migraéni koridor bude nékolikrat pretnuta mostnimi konstrukcemi, &imz
dojde k naruSeni v prostoru nad ni (prelety ptakd a netopyrt) i prostoru pfimo v Fi€ni nivé (pasy bez
vegetace ve srazkovém stinu, mostni pilife, odvodnéni apod.). Rozsah ovlivnéni lze pouze
odhadovat, protoze podle zhotovitele projektové dokumentace neni dofeSeno zalozeni stavby
(geologicko-inZenyrsky prazkum probéhl v roce 2021). V pfipadé jediného ZCHD rostliny bledule
jarni_dojde k zaniku jedné zjisténé lokality s vyskytem v nivé Sporky. V pfimém Gzemnim stfetu
a tedy ohroZeni i pfimo zrafovanim a usmrcovanim dospélci nebo jejich vyvojovych stadii jsou
obojzivelnici, ktefi v Uzemi migruji mezi akvatickymi a terestrickymi biotopy: Colek obecny, €olek
velky, kurika obecnd, ropucha obecnd, rosnicka zelena, skokan skfehotavy, skokan Stihly a blatnice
skvrnita. Obdobné plati pohyb v $ir§im uzemi stavby i pro plazy, zvlasté v pfipadé uzovky obojkové,
pro niz jsou obojzivelnici hlavni potravni slozkou. Vyskyt a hnizdéni ptakd pfimo v trase mlze
zapficinit mozné kolize se stavbou, zabor biotopu pro hnizdéni a shanéni potravy nebo kaceni dfevin
v hnizdnich biotopech. Hnizdéni je potvrzené nebo vysoce pravdépodobné u druhl: brambornicek
hnédy, lednacek ficni, lejsek Sedy, slavik obecny, tuhyk obecny a Zluva hajni, SirSim okoli hnizdi
také chrastal polni. Po vystavbé mohou byt tito ptaci ruSeni hlukem a svétlem z provozu na silnici
a neni vylouceno, Ze lokality opusti nebo se stahnou do klidné&jSich partii nivy a okolni krajiny.
Nékteré druhy netopyrd maji vysoké a stfedni letové vysky, takze hrozi kolize s projizdéjicimi vozidly
a usmrceni__preletujicich _jedincli, ipfes doprojektovani zabran na mostnich konstrukcich
a ve vytipovanych mistech trasy. Konkrétné jsou to druhy: netopyr ve€erni, netopyr severni, netopyr
rezavy, netopyr nejmensi, netopyr hvizdavy a netopyr parkovy. Zasah do biotopl hrozi také
v pfipadé hojnych bezobratlych zivocichu, u nichz se predpoklada ploSny vyskyt v Sir§im FeSeném
uzemi: ohnivagek Cernoarny, mravenec, prskavec, sviznik, zlatohlavek tmavy.

Agentura musi na tomto misté také upozornit na nevyieSeny soubéh télesa prelozky a pfeloZzky
elektrického vedeni (110 kV), ktery mize byt diky vzajemné blizkosti a nevhodnému rozdilu vySek
znacné kriticky pro preletujici ptaky, a to pro prakticky vSechny fady, vyznamnéji pak pro veslonohé,
vrubozobé, brodivé, dravce, kratkokfidlé a dlouhokFidlé. Existuje vazna obava, Ze i pfes pfipadné
zvyraznovaci ochranné prvky by letici jedinci nestihli zménit svou letovou vySku a narazeli by do
vodi€a. Lokalita se nachazi mimo uzemi CHKO, ale problematika je pro celé uzemi spojita a nelze
ji FeSit samostatné pouze pro ¢ast zaméru. Kritické misto je navic v blizkosti vyznamnych hnizdnich
a potravnich lokalit a probiha zde intenzivni pfesun v ramci SirSiho Uzemi.

V souvislosti se stavbou dojde k silné fragmentaci Uzemi, coz se mize nepfimo negativné odrazit
na stavu populaci migrujicich zivo€ichll (obojzivelnici, plazi, ptaci, netopyfi a vydra Fi¢ni) i dil€ich
metapopulaci v oblasti (napf. modrasci, chfastal polni). ZasaZzeny budou biotopy vyuZivané pro
shanéni potravy nebo pro rozmnozZovani nékterych druhu ptakd: krahujec obecny, chirastal polini,
¢ap bily, motak pochop, lufidk Cerveny. Negativné muze nova liniova stavby ovlivnit preletujici
jedince krkavce velkého nebo jefaba popelavého, ktery hnizdi na Struznickém potoce a v okoli
Manusickych rybnikd ma potravni lokalitu.

Hluk a svételné ruSeni budou kontinualné pulsobit i po zprovoznéni stavby a nepfiznivé budou
pusobit hlavné na vydru Ficni, ptaky a netopyry. V této souvislosti Ize tedy hovofit o Skodlivém
zasahu do pfirozeného vyvoje a ruSeni ZCHD jmenovanych skupin. Zavaznym zasahem je
preruSeni letového koridoru mezi okrajem zastavby a lesnim celkem zapadné od ManusSic pro
netopyry: netopyr Brandtuv/vousaty, netopyr Eerny a netopyr velkouchy, u nichZz neni mozné situaci
v dohledné dobé fesit a hrozi, Ze letovy koridor zcela opusti. Skodlivy zasah Ize pfitom uvaZovat
i u druht rodu Phengaris (modrasek bahenni a modrasek o¢kovany), ktefi se sice podle aktualnich
poznatkd pfimo v linii trasy nevyskytuji, a to ani jejich vhodny biotop lu€ni porosty s krvavcem
totenem, ale jejichZ pritomnost byla potvrzena v blizkosti zaméru v nivé Sporky, kde nelze zcela
vyloucit zasahy pfi pohybu stavebni techniky v Sir§im okoli stavby, pfipadné odvodnéni uzemi pro
stabilitu télesa silnice a mostnich pilif, ruderalizaci a znecisténi nebo svedeni systému odvodnéni
z DUN do Sporky. Potencial maji rovnéz louky s Zivnou rostlinou krvavec toten, evidované v blizkosti
Horni Libchavy, pfestoze autor aktualizovaného priizkumu je do revize nezahrnul a vliv vylu€uje na
zakladé botanickych prizkumua zroku 2017 v souvislosti se zamérem ,Sucha nadrz Sporka“
(O. Bilek, 2020).
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Druhy kfepelka polni, krutihlav obecny a vodou$ kropenaty byly v dfivéjSich prdzkumech
zaznamenany v nivé Struznického potoka, posledné jmenovany druh byl také opakované pozorovan
v oblasti Manusickych rybnik(. Lokality vyskytu se nachazi mimo hranici CHKO, ackoliv pomérné
&asté nalezy kiepelky jsou znamy z nivy Sporky a luk mezi Ceskou Lipou a Dolni Libchavou, ale téz
vychodné od obce Skalice (O. Bilek, 2020). Vyskyt téchto druhu v okoli stavby tedy nelze zcela
vyloucit.

Verejny zajem obhajovany z pozice zakona je v tomto spravnim fizeni fesen z titulu ochrany
zvlasté chranénych druhi — akcent je pfitom nutné dat na jejich vysoky celkovy pocet
a vysoky podil tzv. evropsky vyznamnych druht. Realizaci zaméru by doslo k nevratnému
naruseni migraéniho koridoru nivy Sporky vysokého vyznamu, ztraté pobytovych, hnizdnich
a potravnich biotopu v SirSi oblasti a vzniku koliznich mist pro ptaky a netopyry s vysokym
rizikem uhynu. Podstatné pritom je, ze toto spravni fizeni feSi pouze ¢ast zaméru. DilCi lokality
vyskytu jednotlivych druhu pfitom nelze vnimat samostatné, ale v prostorovém a funk&nim kontextu.
Dojde-li k fragmentaci uzemi, zhorsi se vzajemné vazby mezi jednotlivymi populacemi, druhy se
z Uzemi zcela stahnou nebo snizi své poc&etnosti. Pfima likvidace nebo naruseni pfirodniho prostredi
a biotopu druht je pfitom jen dil&i vliv, ktery Ize pro potfeby vyjimky vice & méné kvantifikovat.
Slozitéjsi je dohlédnout dosah a vyznam nepfimych vlivd a vlivd spojenych s provozem komunikace,
tj. napfiklad neustalé ruSeni hlukem a svétlem, urbanizace prostfedi, narueni pfirozenych funkénich
vazeb, které se mohou projevit v delSim ¢asovém horizontu a nemusi byt viibec podchyceny
(a pokud ano, stav obvykle nejde zvratit).

Celkova druhova bohatost reSeného uzemi svéd¢éi o zachovalosti prostiedi a jeho zvySeného
vyznamu pro udrzeni mistnich populaci, jejichz stav je v nékterych pfipadech nepfiznivy
anemél by byt dale zhorSovan. O zachovalosti prostiedi svéd¢i napfiklad zjisténé druhoveé
spektrum skupiny bezobratlych. Z celkového poctu 41 projednavanych zvlasté chranénych taxon
uvedenych ve vyhlasce nalezi pouhych 7 taxonu (17 % z celkového poctu) k bezobratlym
zivo€ichum. Téchto 7 taxonu reprezentuje fadove tisice druht dalSich bezobratlych, které se v tomto
pfirodné velmi cenném a zachovalém prostfedi v trase planované prelozky realné vyskytuji a které
budou jeji realizaci postizeny stejné&, ba v mnoha pfipadech i ve vétsi mife. Bezobratli ve skuteCnosti
tvofi 98 % vSech zivoCisnych druhd pfitomnych v trase prelozky. Desitky druhl( jsou navic
klasifikovany v ruznych kategoriich ¢ervenych seznamt (R. Hejda, J. Farka¢ & K. Chobot (eds),
2017; M. Rezag, A. Karka, A. Ruzitka & P. Heneberg, 2015) a piestoZe nejsou zvlasté chranéné
podle vyhlasky a nevztahuje se na né tato vyjimka, z hlediska dopadu planované vystavby dojde
k poSkozeni €i ke zni€eni jejich populaci. To se ve vysledku nepfiznivé projevi na celkovému poklesu
biodiverzity uzemi. Z dalSich specialné nesledovanych skupin broukl bylo zjisténo vétsi mnozstvi
vzacnych az velmi vzacnych stenotopnich druhl, povétSinou vazanych na nenaruSené brehy
Sporky, vihké nivni louky & mokfiny a na staré stromy.

Vyporadani namitek a navrha ucastniku rizeni a duvody vedouci k nepovoleni vyjimky:

1. Ohrozeni ZCHD, prirodnich slozek prostredi a krajiny
Obec Horni Libchava:

Namitka: ,Dojde k ohroZeni kriticky ohroZenych, silné ohroZenych a ohroZenych druht zviasté
chranénych Zivocicht a bleduli jarnich. Dale dojde k naruSeni krajinného razu (...). Problémy
s pfelozkou se pfesunou do zemédélsky obhospodarovanych pozemkt a zasahne i PUPFL.
Nesouhlas s presunem frekventované komunikace do nedotéené krajiny s do blizkosti
PP Manusické rybniky.“

Obec Skalice u Ceské Lipy:

Namitka: ,Touto stavbou by doslo k velkému zasahu do krajinného razu, k rozbiti zemedelsky
obhospodafovanych pozemku, ale i pozemkd zajiStujicich funkci lesa v k. u. Skalice u Ceské Lipy.*

Obec Okrouhla:

Namitka: ,Touto stavbou by doslo k velké zméné krajinného razu, kterd by méla neblahy viiv na
Zivotni prostredi. Doslo by k rozbiti zemédélsky obhospodafovanych pozemkd.*
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Sdruzeni Svobodna Ves (petice):

Namitky: ,(a) Negativni viiv na krajinu a Zivotni prostfedi v CHKO Ceské stfedohofi, dvou rezervaci
Natura 2000 i jinych cennych biotopl zvilasté chranénych druht ZivocCichG a rostlin (41
druhd/taxond,1 rostlina kategorie O, 6 ZivoCich( kategorie KO, 21 ZivoCichu kategorie SO, 13
Zivogich(i kategorie O) a jejiho okoli podél povodi Sporky. (b) Znehodnoceni a ubytek aktivné
vyuzivané zemédélské pldy a z toho plynouci snizeni zemédélské sobéstacnosti regionu (zmizi
200 000 m? orné a lesni pidy). (c) Ubytek vody v krajiné. (d) Hrozba realizace investiénich zamérd
souvisejicich s vystavbou pfelozky silnice. Napriklad vystavba v nové primyslové zéné Skalice
u Ceské Lipy, Okrouhlé a celkova industrializace udoli.

Souhrnné vyporadani: Zavaznost dopadu na zvlasté chranéné druhy je pfedmétem tohoto
spravniho fizeni. Ostatni aspekty vlivu na vodni poméry, krajinu, pfirodu, PUPFL nebo zemédélskou
pudu mohou byt zohlednény pouze potud, pokud néjak se témito druhy souvisi (napfiklad potravni
biotopy, mista rozmnozovani, migra¢ni koridory apod.). Pfipominky jsou velmi obecné a do feSené
véci nepfinasi zadné zasadni skute€nosti.

2. Negativni ovlivnéni zivotniho prostredi obyvatel a dopravni zatéz

Obec Horni Libchava:

Namitka: ,Dojde k dopadu na zZivotni prostfedi v nedaleké zastavbé novych rodinnych domd, které
byly postaveny az po provedeni hlukové a rozptylové studie na dopad silnice I/9. Komunikace bude
mit vyznamny vliv na obyvatelstvo po celé trase (...)."

Obec Skalice u Ceské Lipy:

Namitka: ,Dojde k obrovské zatézi Zivotniho prostfedi obyvatel dosud klidné obce.“
Obec Okrouhla:

Namitka: ,Stavbou silnice by doSlo k zatéZi Zivotniho prostfedi obyvatel dosud klidné obce. V okoli
nasi obce (...) bude sniZzena pohoda bydleni v nasi obci, bude sniZzena rekreacni a turisticka
atraktivita v okoli naSi obce.”

Sdruzeni Svobodna Ves (petice):

Namitky: ,(a) Zasadné se zhorsi Zivotni podminky a zdravi obCant, zejména zvySenim hluénosti,
prasnosti a vyfukovymi plyny a celkové zhorSeni kvality Zivota napfi¢ celym ddolim tj.: Dolni
Libchava, Horni Libchava, Manusice, Castolovice, Skalice u Ceské Lipy, Sluneéna, Okrouhla, Novy
Bor. (b) Zasadni zvySeni intenzity dopravy v obcich a jejich okoli. (c) SniZzeni rekreacni a turistické
atraktivity obci, priméstského rekreacéniho prostoru Ceské Lipy a Nového Boru, znehodnoceni
nemovitosti v obcich z davodu blizkého rusného dopravniho tahu.”

Souhrnné vyporadani: Spravni organ poklada deklarovany vefejny zajem dotenych obci, jejich
obyvatel a petentll za podstatnou okolnost pfi rozhodovani ve véci a tato byla nalezité zohlednéna.
Blize viz odGvodnéni rozhodnuti.

Mésto Ceska Lipa:

Namitky: ,Mésto Ceska Lipa mé dlouhodobé deklarovany zéjem o odklonéni pritahu silnice 1/9 ze
soucasné trasy vedené severojiznim smérem primo centrem mésta na trasu, ktera nebude protinat
uzemi mésta, ¢imz nepochybné dojde ke snizeni zatizeni Zivotniho prostfedi desetitisicii obyvatel
Ceské Lipy. Tento sviij zdjem mésto Ceska Lipa prosazuje na zékladé spolecenské objednévky
reprezentované nazory obyvatel Ceské Lipy i jeho predstaviteli jiz velmi dlouhou dobu (vedeni
prelozky silnice I/9 v projektované trase se v Uzemnich plénech mésta Ceska Lipa objevuje
opakované jiz od 80. let 20. stoleti).

Zatizeni Zivotniho prostfedi, zejména hlukem a dopravnim zatiZzenim z provozu souc¢asného pratahu
silnice é. I/9 katastrem mésta Ceské Lipa a jeho husté obydlenymi oblastmi je vyznamné. Uréité éast
obyvatel obci dotéenych stavbou dojizdi do zaméstnéni do primyslové zény v Ceské Lipé a k tomu
vyuzivé stévajici silnici 1/9 véetné prijezdniho useku stfedem Ceské Lipy, coz by v prfipadé
odklonéni trasy 1I/9 nebylo nutné.
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Mésto Ceské Lipa shrnuje pro potfeby posouzeni verejného zajmu na vydani kladného rozhodnuti
v pfedmétném spravnim fizeni zakladni atributy vefejného zajmu ve vztahu k obyvatelim Ceské
Lipy:

1. Obyvatelé mésta Ceska Lipa jsou trvale nadmérné zatéZovani tranzitnim provozem na silnici

I/9 v useku od hasi¢ské zbrojnice az ke kiiZzovatce silnice 1/9 s mistni komunikaci — odboCkou
do mistni ¢asti Lada a odbocCkou k letisti.

2. Obyvatelé mésta jsou dale zatéZovani nadmérnou dopravou na jiznim okraji historického centra
mésta v ddsledku dopravy vedené po silnici I/9 ve sméru od Prahy na Décin, kdy tato doprava
vyuziva sjezdu ze silnice 1/9 na silnici 1l/262 ve sméru na Décin. Tato komunikace je od sjezdu
vedena po oKraji historického centra mésta a dale husté obydlenou oblasti ulice DécCinské az
k vyjezdu z Ceské Lipy v &asti Dolni Libchava, kde by mélo dojit v rémci pfelozky silnice 1/9
k budoucimu napojeni obchvatu silnice I/9 na silnici 1l/262 a tim prakticky k vylouéeni dopravy
vedené nyni vySe zminénou trasou, tedy centrem mésta. Samotny stfed historického centra
mésta je vzdalen vzdu$nou ¢arou 330 m od osy silnice I/9, pricemz provoz je zéasti veden ve
vySce mostni konstrukce nad ulici Moskevskou.

3. V mnoha usecich soudasné trasy silnice /9 na tGzemi Ceské Lipy je obytna zéastavba ve
vzdalenosti mensi nez 30 m a hlukové zatiZzeni obyvatel tak presahuje pfijatelné hodnoty.
(V navazujicim textu jsou podrobné popisovany dalSi Useky nachazejici se ve vnitinim mésteé.)

4. V useku silnice I/9 mezi Ceskou Lipou a Novym Borem je intenzita provozu natolik velika, Ze je
zde prakticky vylou¢ena bezpeéna cyklodoprava. (...) | tento fakt je nepochybnym dokladem
skute¢né nadmérného zatiZzeni obyvatel obou mést stavajici trasou silnice 1/9.“

Vyporadani: Ke konkrétnim lokalitam: Lokalita U Kola — zastavba v lokalité vznikla podle leteckych
snimkl nékdy mezi lety 2012 a 2015 a bylo pfedem ziejmé, ze zde bude problém s hlukovou zatézi.
Je tedy otazkou, pro€ v téchto mistech byla zastavba realizovana a pro¢ dosud nebyla opatfena
protihlukovymi sténami nebo jinym stavebné technickym prvkem ¢i opatfenim. Pfestoze ubytek
dopravy na silnici I/9 situaci pomuze, neni samo spasny, nebot intenzity dopravy zlGstanou i nadale
na vysoké urovni a problém s hlukem nebude pfeloZzkou nadobro vyfeSen. Situace zastavby v tésné
blizkosti hlavnich taht méstem je problematicka sama o sobég, o Eemz svédci i pratah silnice 11/262.
Ulice SluneCni — mésto poukazuje na problém pifekraCovani hlukovych limitl, ze které bylo jiz
sankcionovano Krajskou hygienickou stanici, Uzemnim pracovistém Ceska Lipa. PfestoZe je ze
strany mésta Ceska Lipa namitano, ze ,¢ast tohoto hlukového zatiZeni jde nepochybné na vrub
i nadmérnému provozu na silnici I/9%, byla tato pfi€ina na zakladé provedenych kontrolnich méfeni
hluku v ulici Sluneéni vyvracena a hlukova zatéz byla jednoznacné pfisouzena provozu vzniklému
jednak po vybudovani autosalonu SAN plus a supermarketu Lidl, ale pfedevsim po propojeni ulice
Sluneéni s komunikacemi u obchodniho centra OBI (dle obsahu rozhodnuti €. j. KHSLB:04763/2019
ze dne 18.3.2019). Problém s navySenim dopravy je nicméné podle informaci uvedenych
v citovaném rozhodnuti podle mésta Ceska Lipa spatfovan v pretizeni silnice 1/9, kdy &ast Fidica
udajné vyuziva Sluneéni ulici jako zdanlivé rychlejsi alternativu k silnici I/9. Tuto souvislost je nutno
pokladat za zavaznou, nebot’ aktualni prujezdnost prutahu 1/9 komplikuje situaci jinde ve mésté.
Sjezdy z Casti Stara Lada — bezpecné zajisténi sjezdd na mistni komunikace je opét problémem,
ktery samotna prelozka I/9 evidentné nevyiedi — provoz v této ¢asti mésta je i v aktivni varianté pro
vyhledové roky 2030 a 2050 prognézovan na 12 — 13 tisic vozidel/den.

Cyklodoprava na silnici 1/9 — bezpecny pohyb cyklisti mezi obéma mésty je mozné Fesit
alternativnimi zpUsoby a optimalné je sméfovat zcela mimo vyznamny dopravni tah silnice I. tfidy.
Takto vyznamna komunikace bude pro cyklisty i fidice vZdy rizikova. Navic i po vymisténi /9 na
objizdnou trasu zde zlstane provoz na pomérné vysoké urovni. Podle zvefejnéné informace
o poskytnutych dotacich na webovych strankach mésta Novy Bor je rozbéhnuty projekt ,Lipa — Bor
na kole“, jehoz nasledna realizace by méla ,pfinést zvySeni bezpeénosti provozu na silnici I. tfidy
¢. 9, kdy dojde k odklonu cyklistické dopravy z této vysoce frekventované silnice a sou¢asné dojde
ke zvyseni atraktivity nabidky cyklostezek.“ Cyklodopravu tedy nelze chapat jako zavazny duvod pro
vybudovani pfelozky.

K souladu s uzemnim planem lIze konstatovat, Ze tato okolnost je obecné nutna pro moznost zaméry
v Uzemi realizovat. Slouzi primarné pro planovani rozvoje uzemi z hlediska funkénich a prostorovych
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vazeb a nijak nezaklada narok na realizaci stavby a vydani zde feSené vyjimky. PFi schvalovani
uzemniho planu obvykle nejsou znamy vSechny skute€nosti v potiebném detailu nutné pro
posouzeni zaméru.

Zavér: Predlozené diivody pro stavbu pielozky 1/9 z pohledu dopravni situace ve mésté Ceska Lipa
jsou sice zavazné a bezesporu spojené i s priitahem silnice 1/9 centrem mésta, nicméné predestrené
problémy jsou ze zna¢né miry disledkem nékterych zmén, které nebyly na Urovni mésta feSeny
koncepcné a do vSech duasledku (vystavba obytnych domu nebo velkych obchodnich komplexu
v tésné blizkosti vyznamného dopravniho tahu, rozvoj primyslové zony spojeny s pfepravou zbozi
nakladnimi automobily ad.). Problém s hlukem a emisemi z dopravy zejména podél vyznacnych
dopravnich tepen jsou béznym problémem vétSich mést. | po odklonéni &asti dopravy z prijezdu
méstem zUstane obytna zastavba zmifiovana ve vyjadreni v jejich blizkosti a bude se i nadale
potykat s pfekraCovanim imisnich limitd.

V této souvislosti je také relevantni pfipominka spolku Déti Zemé, ktery poukazuje na to, ze ,mésto
nijak nedolozilo, jakou viastni ¢innosti se snazi zmirriovat Skodlivé vlivy automobilové dopravy na
obyvatele a navstévniky mésta“. Sprévni organ poklada deklarovany vefejny zajem mésta Ceska
Lipa a jejich obyvatel za podstatnou okolnost pfi rozhodovani ve véci a tato byla patficné
zohlednéna. Rovnéz byly zohlednény relevantni pfipominky spolku Déti Zemé podané v reakci na
vyjadieni mésta Ceska Lipa. Blize viz odtivodnéni rozhodnuti.

Obec Okrouhla:

Namitka: ,V podkladech pro rozhodnuti chybi jesté dilezity aspekt, tykajici se prostoru pro dalsi
mozné rozSifeni zastavéného lzemi obce a prostor pro mozné kvalitné a bezpecné pfipojeni
plénovanych komunikaci (v mistech planovaného SO250) k nyni zaviené &asti silnice mezi MUK
Okrouhla a silnici 111/2628. Stavbou 1/9 v planované trase bude obec nadale mozné dopravné
obsluhovat pouze jejim centrem po soucasné Il/2628.“

Vyporiadani: Z pfipominky neni docela jasné, zda se obec obava dopravni zatéze na silnici 111/2628
a zda oCekava omezeni v rozvoji zadouci zastavby obce nebo naopak rozvoj nezadouci doprovodné
zastavby spojené s prelozkou silnice 1. tfidy. Podle dopravni prognoézy (Valbek, spol. s r. 0., 01/2021)
se na paralelnich severojiznich spojenich o¢ekava pokles poltu vozidel, jmenovité u silnice 111/2628
Novy Bor — Skalice o vice nez 3 tisice vozidel/den k roku 2052. Nicméné v useku do obce Okrouhla
se Cetnosti dle prognéz tak razantné neméni a pohybuji se okolo 200 — 300 vozidel/den (snizeni
o cca 90 vozidel/den v roce 2052 pfi realizaci pfelozky). Silnice je pfeklenuta mostnim objektem
S0202, jiné mistni komunikace nejsou k pfeloZce 1/9 napojeny. Neni zfejmé, jaky pfesné problém
je minén v pfipomince ohledné objektu SO250 (opérna zed) a jak se negativné projevi na
obsluznosti obce a jejiho okoli.

3. Potrebnost stavby - intenzita dopravy, nehodovost

Obec Skalice u Ceské Lipy:

Namitka: ,Upozorriujeme na vysledky prognézy dopravy pro ucely ekonomického hodnoceni
souboru staveb na silnici I/9 vypracované firmou Valbek spol. s r.o. v lednu 2021, kde se vychazi ze
zjisténych udaju v intenzité dopravy v r. 2016. Tyto prognézy se aktualné jiz druhy rok zasluhou
zvlasté covidové pandemie nenaplriuji. Tento propad v intenzité dopravy dokresluji i vysledky
nejvlivnéjsich hracu na trhu s prodejem pohonnych hmot do automobilt (MOL, Benzina) ze kterych
plyne, Ze v r. 2020 u nich doSlo k propadu prodejti PHM o cca 20 % a v r. 2021 jsou stale v propadu
cca 10 % pod Cisly prodeji zr. 2019. Je otazkou, zda v této dobé ma nejen ekologicky, ale
i ekonomicky smysl stavét dal$i komunikaci v na$i lokalité.”

Vyporadani: K datu zpracovani dopravni prognézy byly k dispozici pouze vysledky celostatniho
sCitani dopravy z roku 2016, coz byl bezpochyby relevantni podklad. K vypoctim byla soucasné
pouzita certifikovana metodika pro zpracovani prognéz intenzit automobilové dopravy (Technické
podminky TP 225). Lze souhlasit s reakci zadatele, ze ,,s¢itani dopravy, intenzita, dopravni prognézy
a ekonomické zhodnoceni zaméru jsou procesy, které se Fidi pfislusnymi predpisy a metodikou
a v souladu s témito postupy je vypracovan i projekt stavby.“ Je zjevné, ze jakykoliv vypoctovy model
v sobé zahrnuje ur€itou miru nejistoty. Nové jsou zvefejnéna aktualni data z celostatniho scitani
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dopravy 2021 (RSD CR) — zjisténé &etnosti vozidel se ovem prili§ nelisi a Ize predpokladat, ze
v modelu by se rozdil zasadné neprojevil. S ohledem na feSené uUzemi by bylo nicméné ucelné
provést cilené Setfeni dopravnich vykon( za ucelem zmapovani dopravnich tokd osobni i nakladni
automobilové dopravy v SirSim uzemi (v€etné propojeni s hlavnimi dopravnimi tahy u tranzitu)
a ddkladné tim zanalyzovat potfebnost modernizace komunikaéni sité a vhodné zpUsoby feseni.

Spotfeba PHM je ovliviiovana celou fadou faktoru. Klesajici spotfeba paliva sice mize nepfimo
vypovidat o intenzité dopravy, nicméné diléi propad ve spotfeb& pohonnych hmot za zminéné
obdobi poslednich let 2019 — 2021 je pfi¢itan pandemii koronaviru, ktera je epizodicka a zjevné neni
kliovym faktorem ovliviiujicim dlouhodoby trend v rozvoji dopravy. Jak analyzuje CEPPO (V. Loula,
2020), souvislost s propadem spotfeby pohonnych hmot mél i propad celého automobilového trhu,
omezeny volny pohyb osob, zastaveni domaci rekreacni turistiky, omezeni priimyslovych odvétvi,
osobni i vefejné dopravy (autobusy) a ¢astecné i nakladni dopravy. Pokles poptavky po pohonnych
hmotach koresponduje s poklesem HDP a také se skutecnosti, ze v prvni poloviné roku 2020 klesl
nakup novych osobnich i nakladnich automobild. Vyvoj spotfeby pohonnych hmot ukazuje, ze se
vroce 2021 viceméné& vraci na uroveni pred pandemii koronaviru (CEPPO, CSU). Piedlozené
argumenty zpochybhujici progndézované intenzity dopravy hraji v trendech podruznou roli, jsou
doCasného charakteru nebo nejsou prukazné. Trend vyvoje pocetnosti automobill Ize Iépe
a jednoznacnéji ilustrovat na vyvoji po€etnosti vozidel zjiStované opakovanym celostatnim sc&itanim.
Na dotéeném useku silnice 1/9 Ceska Lipa — Novy Bor rozdéleném na tfi séitaci iseky podet vozidel
v poslednich 10 letech mirné nar(ista, pfesto je vroce 2020 srovnatelny srokem 2005 (tis.
vozidel/24 hod.): 10/12/16 (2000), 12/14/16 tis. (2005), 10/x/13 tis. (2010), 9/12/14 (2016), 13/14/16
(2020).

Sdruzeni Svobodna Ves (petice):

Namitka: ,Nebyla provedena chytra studie dopravy, kde by se zjistil nejen pocet vozidel, ale i odkud
kam jedou. Z téchto Cisel by vyplynula pfevaZujici dopravni obsluznost Ceska Lipa-Novy Bor, ktera
neklesne vybudovanim prelozky silnice I/9 Novy Bor-Dolni Libchava.”

Vyporadani: Predlozené modely pracuji s celkovymi intenzitami vyjadfenymi pocty automobild,
pficemz se odhaduje, e dopravni tok mezi Ceskou Lipou a Novym Borem se rozdé&li a bude
dosahovat viceméné shodné urovné na stavajici silnici I/9 i nové pfelozce. Spravni organ uznava
opravnénost namitky ohledné nezbytnosti prokazani potfeby prelozky 1/9. Argumenty pfedlozené
Zadatelem, kterymi sv(j zamér oduvodnil, byly shledany nedostate¢nymi. Blize viz odUvodnéni
rozhodnuti.

Namitka: ,Dlouhodobé nefeseni vnitroméstské dopravy v Ceské Lipé.*

Vyporadani: Spravni organ nema k vyporadani této namitky zadné podklady a ani mésto Ceska
Lipa ke svému vyjadfeni (€. j. 724 ze dne 24. 2. 2022) jakékoliv dopravni studie, koncepci nebo
analyzy nepredlozilo ani na né neupozornilo. Pfestoze je pritah komunikace 1/9 méstem vaznym
problémem, neni poukazano na dalSi dopravni komplikace, které samotna prelozka nevyresi.
O potfebnosti koncepce dopravy pro mésto hovofi navrhova Cast Strategického planu rozvoje mésta
Ceska Lipa na obdobi 2017 — 2023, ale zfejmé& nebyla dosud zpracovana. Spravni organ uznava
opravnénost namitky ohledné analyzy dopravni situace ve mésté Ceska Lipa a zhodnoceni role
a vyznamnosti silnice 1/9 v kontextu méstskych a meziméstskych dopravnich tokl. Blize viz
oduvodnéni rozhodnuti.

Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu (Déti Zemé):

Namitka: ,Pfedmétem je vystavba nové silnice I/9 z Nového Boru do Dolni Libchavy délky 5,95 km
na uzemi CHKO (z celkové délky 10,2 km: silnice ma mit 4 MUK, 13 mostu, 104 SO a ma stat asi
2 mld. K¢). Tato nova 3pruhova silnice v parametrech S 13,5/90 ma predstavovat prelozku stavajici
2pruhové silnice 1/9 v parametrech S 11,5/90, ktera dle CSN pojme 12-18,0 tisic vozidel/den. (...)
RSD CR ve své zadosti uvédi, Ze na stavajici silnici I/9 se podle dopravniho séitani v roce 2016
dopravni intenzity pohybuji kolem 10-15 tisic voz/den. Podle nazoru Déti Zemé jsou stavajici
i budouci dopravni intenzity pro 2pruhovou silnici I. tfidy kapacitné dostacujici, takZze nevidi néjaky
vefejny a naléhavé pfevaZzujici divod pro vystavbu nové silnice. Jinak Fe¢eno, ve spisu neni odborna

IC: 62933591 | Bankovni spojeni CNB Praha 1 | &islo Gétu: 18228-011/0710 | pavel.moravec@nature.cz | T: 951424310

15



studie, ktera by dokladala, Ze dopravni intenzity na stavajici silnici I/9 byly za 20 let, tj. do roku 2040
vy88i nez 18 tisic voz/den, kdy tento typ silnice ji dokaze pojmout.*

Vyporadani: Agentura poklada tento argument za relevantni a byl v odivodnéni rozhodnuti
zohlednén.

Namitka: ,RSD CR také v Zadosti uvadi, Ze na stavajici silnici I/9 je mnoho nehod, zejména v obcich,
pres které silnice I/9 prochazi. Nicméné Déti Zemé z verejné dostupné mapy nehodovosti v letech
3/2016 az 3/2021 nezjistily, Ze by nehodovost vici jinym silnicim v okoli, véetné I. tridy, vyznamné
vy88i. Béhem této doby nedoslo k Zadnému umrti a ani k téZkému zranéni, jak vyplyva z pfipojenych
2 map se smrtelnymi nehodami a s tézkymi zranénimi. Podle nazoru Déti Zemé je stavajici
nehodovost (umrti a tézka zranéni) pramérna vudi jinym silnicim 1. tfidy, takze ani z tohoto ddvodu
nevidi néjaky vefejny a naléhavé pfevaZzujici divod pro vystavbu nové silnice. Jinak fe¢eno, ve spisu
neni odborna studie, ktera by dokladala, Ze nehodovost na stavajici silnici I/9 je nyni vysoka vuci
jinym podobnym silnicim v okoli. Pfitom naopak vysoka je v Ceské Lipé a v Novém Boru, co? je
zfejmé zpusobeno hlavné vnitroméstskou dopravou, nez prijezdni po 1/9.*

Vyporadani: Agentura poklada za relevantni namitku spolku Déti Zemé&, aby zadatel dolozil své
tvrzeni o potifebnosti prelozky, kde je nehodovost dllezitym aspektem dokladajicim nevyhovuijici
stav. V reakci na vy3e uvedené vyjadfeni poukazuje Zadatel na to, Ze spolek ,opomiji nehody
s lehkym zranénim nebo pouze s hmotnou $kodou, kterych je na komunikaci naprosta prevaha.*
Své tvrzeni ilustruje zobrazenim nehod mezi roky 2016 a 2021 mezi svételné fizenou a okruzni
kiizovatkou na vyjezdu z Ceské Lipy, kde bylo ,na useku o délce cca 300 m zaznamenano
18 dopravnich nehod, pfi kterych bylo zranéno 6 osob.” K tomu Ize dodat, Ze Zadatel k ukazce pouZil
velice frekventované misto u nakupnich center pfi ulici Borska, kde se fada dalSich nehod udala
v prostoru mimo silnici 1/9. Pomérné vysokeé intenzity dopravy se ovSsem v této ¢asti mésta oCekavaji
i po realizaci prelozky. Blize viz odlvodnéni rozhodnuti.

Mésto Ceska Lipa:

Namitka: ,Z posledniho celostéatniho s&itani dopravy z roku 2020 publikovaného Reditelstvim silnic
a dalnic je navic ziejmé, Ze se nepotvrzuje pfedpoklad sniZovani intenzity dopravy ve sledovaném
useku silnice 1/9, ale naopak zde v prijezdnim tseku Ceskou Lipou doslo mezi lety 2016 a 2020
k narastu intenzity v priméru o cca 20 %."

Vyporadani: Celostatni scitani dopravy zroku 2020 (v obdobi 07/2020-06/2021) skutecné
zaznamenalo zvySeni intenzity na feSeném useku silnice 1/9, a to i na uzemi mésta. Tento fakt sdm
o sobé ale nic nevypovida o dopravnich smérech a tranzitu. Vysledky ani nijak nezohledriuji uzavirky
a dopravni omezeni, ktera hraji pfi vyuzivani dopravnich spojnic zasadni roli. Konkrétni pfiklady
uvadi ve své reakci spolek Déti Zemé a spravni organ poklada tuto pfipominku za relevantni. Blize
viz odGvodnéni rozhodnuti.

4. Varianty trasovani prelozky a proces EIA
Obec Okrouhla:

Namitka: ,Dosud nebyl proveden alternativni navrh silnice, ktery by byl Setrnéjsi k zZivotnimu
prostredi, a nebyla dostatecné doloZena potfeba pro tuto silnici. Jako zastupitelé obce Okrouhla
nevidi verejny a naléhavy divod pro vystavbu nové silnice 1/9 v tseku Dolni Libchava — Novy Bor.
Obec Okrouhla zada o vypracovani a predlozeni k posouzeni plnohodnotnych variant zaméru
zastaralého projektu z 90. let, umérnych jak cenou tak technickym moZnostem* a dale ,posouzeni
dle velké EIA zakona ¢. 100/2001 Sb.*

Sdruzeni Svobodna Ves:

Namitka: Spolek pozaduje ,vypracovani a predlozeni k posouzeni plnohodnotnych variant zaméru
(véetné varianty nulové a nula+, umérnych jak cenou, tak sou¢asnym technickym moznostem) a to
i v kontextu s variantami a aktualizacemi v dopravnich koncepcich mést Cesky Lipa a Novy Bor*
a ,posouzeni projektu dle ,velké EIA® spolu v ndvaznosti na realny stav trend a vyvoj véci (k r. 2022
a dale), a na souvisejici zamyS$lené dopravni stavby, napr. prelozky 1/13.*
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Souhrnné vyporadani: Neprovedeni hodnoceni podle zakona &. 100/2001 Sb., o posuzovani vliv(
na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu (,zakon EIA®) je v tomto fizeni
nerelevantni, nebot o tom rozhoduje jiny spravni organ v nezavislém procesu. Agentura nicméné
souhlasi, Ze zamér mél byt opétovné posuzovan podle zakona EIA a Agentura jej pozadovala
v ramci zjisStovaciho fizeni k zaméru v roce 2017, a to v€etné doplnéni variantniho fedeni s niZSimi
dopady na pfirodu a krajinu, zejména na prostupnost krajiny a cenné biotopy s vyskytem zvlasté
chranénych druht (pfedevsim na nivu Sporky a okoli EVL Manusické rybniky, EVL Cihelenské
rybniky), s nizSimi dopady na krajinny raz a prvky uzemniho systému ekologické stability
(€. j. SR/1829/UL/2017-2 ze dne 28. 8. 2017).

S procesem EIA Uzce souvisi problematika existence variantnich feSeni zaméru. V rozsahu, kdy je
pfedmétem zadosti téz vyjimka pro rostlinny €i zivo€iSny druh, ktery je pfedmétem ochrany podle
prava Evropské unie, musi zadatel souCasné prokazat, Zze dosazeni pozadovaného efektu Ci
vysledku nelze dosahnout jinym uspokojivym zplsobem (feSenim). Takova feSeni jsou &asto
predstavovana variantami zaméru, v tomto pfipadé variantami trasovani obchvatu mésta Ceska
Lipa a feSenim silni¢niho spojeni ve sméru Novy Bor, pfiCemZ dostate¢nou oporu pro zavér, ze
,neexistuje jiné uspokojivé feSeni“, nemusi poskytnout ani stanovisko EIA, jak upozorfiuje zaveér
Nejvyssiho spravniho soudu (sbirka €. 2/2016, roCnik XIV): ,K tomu, aby stanovisko EIA skute¢né
pfedstavovalo pfekazku pro zkoumani jinych moznych podob zaméru v ramci Fizeni podle § 56
zakona o ochrané pfirody a krajiny, musi byt v ramci procesu EIA posouzeny ty varianty zaméru,
které realné pripadaji v tvahu. Jestlize posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi pomine nékterou
variantu, kterd by mohla predstavovat mensi zasah do pfedmétu ochrany zakona o ochrané pfirody
a krajiny, nezbyva, nez aby ji plnohodnotné posoudil organ ochrany pfirody v fizeni o vyjimce ze
zakazu S$kodlivé zasahovat do vyvoje zvlasté chranénych druhl rostlin a zivocichu.” Ve zde
projednavaném pfipadé by bylo mozné uvazovat napfiklad zkapacitnéni a zabezpeceni stavajici
komunikace 1/9 a vedenim obchvatu Ceské Lipy jinym trasovanim. V Gvahu pro ,Fe$eni daného
problému* pfichazi i organizace dopravy nebo jina dopravni opatfeni. Zadatel by mél tedy uspokojivé
vyporadat i tato hlediska pro odlvodnéni pfedlozeného feSeni potfeby, kterou ve své zadosti
formuloval jako ,poZadavek na prevedeni radialni silniéni dopravy mezi Ceskou Lipou a Novym
Borem a predevs$im tranzitni dopravy na hraniéni pfechody do SRN, které je vedena centrem Ceské
Lipy“a prokazat, ze predestieny problém nelze jinak uspokojivé vyresit.

Zadatel:

Namitka: Zadatel se ve svém vyjadieni odvolaval na zjistovaci fizeni z roku 2017, jehoz zavér znél,
Ze stavba nepodléha dalSimu posuzovani. Proto vyvozuje, Ze byla ,prokazana realizovatelnost
stavby ve vztahu se stfety se zajmy ochrany Zivotniho prostredi.”

Vyporadani: Ve vztahu k ochrané zvlasté chranénych druht ovéem proces EIA nepoklada zakonny
narok na vydani vyjimky podle § 56 zakona, nebot pro jeji udéleni musi byt spinéna zakonna
ustanoveni, ktera se posuzuji v samostatném spravnim fizeni a ktera napfiklad zahrnuji i prokazani
vefejného zdjmu a jeho prevahu. Ve fazi Oznameni a ani Dokumentace napfiklad nemusi byt zamér
v takové technické rozpracovanosti, aby bylo ve vSech ohledech zfejmé, ze bude mozné vyjimku
udélit (dle rozsudku NSS €. j. 8 As 63/2018-112 ze dne 12. 5. 2020).

K hodnoceni zaméru v procesu EIA (1999) spravni organ, obdobné jako néktefi z ucastniku Fizeni,
podotyka, Ze tehdejSi hodnoceni nereflektuje aktualni stav. Vécné byla pfedmétem hodnoceni
komunikace kategorie S 11,5/80. Rovnéz zavéry a doporu€eni nebyly ani ze strany investora pIné
akceptovany — napfiklad omezeni vlivu komunikace mélo byt dosazeno vegetacni vysadbou, ktera
se ovSem v projektové pripravé omezila téméf vyhradné na téleso komunikace (tedy nasypy
a zarezy) a zabory urené pro stavbu rozsahlejsi vegetani upravy s clonici funkci neumozivuji (dle
jednani spravniho organu se zhotovitelem dokumentace k DUR). Také Krajsky Ufad Libereckého
kraje ve svém rozhodnuti ve véci nepovoleni vyjimky upozornil na nesoulad dfive vydaného
stanoviska EIA s aktualnim pravnim stavem.

IC: 62933591 | Bankovni spojeni CNB Praha 1 | &islo Gétu: 18228-011/0710 | pavel.moravec@nature.cz | T: 951424310

17



5. Vefejny zajem

Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu (Déti Zemé):

Namitka: ,Pfedmétem fizeni je Skodlivy zasah planované silnice délky 5,95 km na tzemi CHKO do
biotop( 51 zviasté chranénych druhd organismi (véetné 1 rostliny), coZ je samo o sobé znaénym
vefejnym zéjmem. Pritom stavajici silnice neprochézi napfi¢ Zadnou obci, jako jinde v CR, resp.: a)
silnice se obci Lada dotyka ve dvou mistech, b) silnice obec Horni Pihel miji ¢i se jen lehce dotyka,
¢) silnice probiha okrajem obce Pihel, nikoliv jejim stfedem, takZe automobilovy provoz Ize omezovat
technickymi opatfenimi. Naopak nova 3pruhova silnice ma probihat tésné malych obci a dokonce
pfes tizemi CHKO Ceské stfedohori, je v tésném kontaktu s fadou vodnich ploch, véetné EVL
Manusickeé rybniky, resp. prochazi pres zalesnéné kopce kolem Horni Libchavy apod. Jinak fe¢eno,
nova 3pruhova silnice pomérné brutalné zasahuje do stavajici mozaikovité venkovské krajiny CHKO
i do blizkosti EVL a do mnoha migracnich koridort, resp. do prvkii USES.*

»Za tohoto stavu podle nazoru Déti Zemé neni doloZeno, Ze by vystavba nové 3pruhove silnice byla
Casové i vécné naléhava, nebot pfedloZené doklady nic takového nedokladaji, resp. stavajici silnice
1/9 jisté vyhovi i dalich 20 let, aniz by se musely utracet verejné prostfedky na novou silnici, které
jisté chybéji jinde po celé CR. Zadost je nutné doplnit o konkrétni odborné studie nebo Zadost
zamitnout.”

Vyporiadani: K pfipomince spolku Déti Zemé predlozil reakci zadatel. Namita, ze Déti Zemé opomiji
vedeni silnice intravilanem mésta Ceska Lipa s tim, ze ,na prijezdnim useku o délce 2,1 km se
nachazi dvé svételné rizené krizovatky, jeden svételné fizeny prechod pro chodce, jedna okruzni
kfizovatka a tfi urovriové kfiZzovatky nebo sjezdy.“ K ovlivnéni obci podotyka, Ze ,komunikace
v Ceské Lipé prochazi v bezprostfedni blizkosti hromadné bytové zastavby, krajni panelové domy
sidlisté Spisak jsou od komunikace vzdéleny pouze 70 m. Koncentrace obyvatel s sebou nese
zvySeny pohyb mistnich obyvatel, vcetné zranitelnych ucastniki provozu. K samotnému méstu
Ceské Lipa je treba pripocist dotéeni dal$ich obci na trase uvedenych ve vyjadfeni Déti Zemé.*
Pfedmétem zaméru je prelozka silnice 1/9, nikoliv obchvat mésta Ceska Lipa — v takovém pripadé
je srovnani dot€enych obci na trase stavajici a nové silnice regulérni a spravni organ je uznava jako
patficné. Pokud Zadatel odlGvodnuje potfebu vymisténi pratahu méstem poctem ovlivnénych
obyvatel bydlicich pfi patefni komunikaci, musi pfihlédnout také k tomu, Ze v této méstské Casti
zustane vysoka zbytkova intenzita dopravy a i z hlediska akustické situace bude hluk stale na vysoké
urovni (pfikladem viz vypoé&tové body akustickych studii V20 — Pihel 2, V21 — Borska 8, Ceska Lipa
a V22 — Sadova 586, Ceska Lipa, kde budou pro rok 2050 hodnoty na hranici limitd a v noci i mirné
pres). Zcela jinak se jevi situace pfi srovnani dotéenych obci mimo mésto Ceska Lipa — zatimco
v obci Pihel potrva pomérné vysoka akusticka zatéz a zlepdeni dosahne max. 4 dB, nové dotéenym
obcim se i s instalaci PHO zhor8i akusticka situace i o vice nez 10 a nékde i o vice nez 20 dB
(pfikladem viz vypoctové body akustické studie V5, V6, V7, V9, V10, V11, V13, V14). Potfebnost
preloZky v novém trasovani a vefejny zajem na jeji vystavbé je zhodnocen v odivodnéni rozhodnuti.

Sdruzeni Svobodna Ves (petice):

Namitka: ,Vystavbu a provoz prelozky silnice I/9 nelze povaZovat za zaleZitost tzv. verejného zajmu.
V souladu s judikaturou CR je rozsah a obsah pojmu vefejného z&jmu dynamicky, mizZe se ménit,
Casto byva podminén ¢asem a mistem aplikace normy a je nezbytné jej chapat jako zajem obecny
Ci vefejné prospésny. Dle Spolku SSV a petentl je nutné kompletni pfehodnoceni smysluplnosti
zéméru. Jde predevsim podfizeni zaméru - dopravni koncepce RSD a kraje - novodobému
verejnému zajmu a platnym celostatnim koncepcim a strategiim udrzitelného Zivota (s nimiz je zamér
v rozporu), a aZz nasledné navrhnout trasovani s naslednym modernim dopravné-technickym
rfeSenim.“ Spolek upozorfiuje na Vladni dokument ,Ceska republika 2030“ ve vztahu k ,negativnimu
zasazZeni krajiny, mést a obci zméné klimatu s ¢astéjSim extrémnim hydrometeorologickym jevim,
zhorSovani prostupnosti krajiny fragmentaci liniovymi stavbami a jeji nedostatecnou schopnosti
zadrZovat vodu“ a cituje, ze ,dal$i rozvoj a posilovani infrastruktury musi dbat na to, aby pusobil co
nejmensi vedlejsi Skody, napr. fragmentaci krajiny nebo zabor pudy. Do roku 2030 je tfeba
podporovat bezemisni dopravu, patefi pfepravy v regionech bude spolehliva a Cista vefejna doprava.
V tzv. Strategickych cilech citovaného dokumentu se planuje vyznamné zvyseni poctu bezemisnich
a nizkoemisnich vozidel, dale nezvySovat objemy tranzitni silnicni nakladni dopravy, a naopak roli
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Zelezni¢ni infrastruktury z hlediska tranzitu posilovat.“ Rozpor nachazi ve zde deklarovaném
vefejném zajmu vici odivodnéni potfeby zaméru.

Skalice u Ceské Lipy:

Namitka: ,V souvislosti s nyni velmi podporovanou elektromobilitou (a planovanym zakazem
spalovacich motort v roce 2035) Ize o¢ekavat snizeni emisi ze spalovacich motord i hluku.*

Souhrnné vyporadani: Vefejné zajmy vyplyvajici z celostatnich strategickych dokumentu
limitujicich rozvoj dopravy ve vztahu k potfebam ochrany klimatu, krajiny a pfirodniho prostredi by
mely byt u zaméru hodnoceny pfedevSim na urovni posuzovani vlivi koncepci a zaméru podle
zakona EIA. Ve spravnim Fizeni je tfeba nahlizet tyto souvislosti vyhradné ve vztahu k feSenym
ZCHD. Zohlednéni obecnych premis pfi zvazovani vefejného zajmu u konkrétni stavby je obtizné
uchopitelné — v daném pfipadé Ize oCekavat, Ze vysoké dopravni intenzity budou pfetrvavat do
vyhledového roku 2050 a béhem tohoto obdobi velmi pravdépodobné nedojde k natolik zasadni
obméné vozového parku a rozvoji elektromobility, aby se projevila radikalnim snizenim hlu¢nosti
a produkci emisi vyfukovych plynl. Teoreticky si lze pfedstavit, Ze opatfeni sméfujici k atlumu
vyuzivani vozidel s konvenénim pohonem by mohla byt né&jakym zplsobem zapracovana do
modelovych situaci s dlouhodobym ¢asovym méritkem, s nimiz pracuji dopravni predikce, jenze
v tuto chvili je t&Zké predpovidat, jaka bude v Ceské republice situace. Podle dokumentu ,Rozvoj
dopravni infrastruktury do roku 2050“ (Ministerstvo dopravy) ,bude nastup elektromobility
pozvolnéjsi nez v jinych (zejména zapadoevropskych) zemich, nicméné k roku 2050 vSak bude
elektromobilita i u nas velmi rozvinuta, protoZze automobilky uz nebudou auta na konvenéni pohon
patrné vyrabét vibec nebo jen v omezené mire. Poptavka bude ovSem silné zaviset na cenové
dostupnosti a pfi vy8Sich cenach je velmi pravdépodobné, Ze masivnéjsSi nastup elektromobility
povede k niZsi poptavce na vlastnéni vozidel.”

DalSi z obecné pojatych okruht vefejného zajmu je ochrana volného nefragmentovaného prostoru
a udrzeni pfiznivé hydrologicke bilance v Uzemi, coZ je zajem mluvici ve prospéch zde posuzované
véci, tj. zachovani pfiznivych Zivotnich podminek pro zvlasté chranéné druhy.

Zadatel:

Namitka: ,CelospoleCenska potieba realizace stavby je jednoznacné vyjadrena ve strategickych
materidlech zpracovanych na celostatni urovni (PUR, DSS), tak na urovni krajské a mistni
samospravy (ZUR, UPD).“ Zadatel tyto dokumenty cituje i s konkrétnimi odkazy na pfislusné
koridory.

Vyporadani: Pfipominka vypofadana v odtvodnéni rozhodnuti.

Obec Skalice u Ceské Lipy:

Namitka: ,Obec nevidi vefejny a naléhavy divod pro vystavbu nové silnice 1/9 v useku Dolni
Libchava — Novy Bor. Obec se domniva, Ze teoreticky mizZe dojit k drobnému snizeni dopravy po
stavajici trase, ale naopak dojde k vétsimu zatizeni jinych ¢asti mésta Ceské Lipa a okolnich obci.*
Dale k vyjadfeni mésta Ceska Lipa reaguje tim, Zze ,zamérem prelozky silnice I/9 neni spinéni
hlukovych limitt u stavajicich objektu (coz uvadi i Zadatel o stavbu v ramci jim uéinénych podani).
Viybudovanim prelozky proto nedojde ke snizeni hluku (kdy snizeni hluku je jednim z hlavnich
argumentu mésta, proc v pfeloZce vidi vefejny zajem).“ K tomu jeSté dodava, Ze obchvat, ktery je
pro mésto zasadni, Ize Fesit i jinym zplsobem nez prelozkou silnice 1/9, tj. napojenim na stavajici
trasu.

Obec Okrouhla:

Namitka: ,Zadatel o vyjimku, na zakladé dostupnych podkladi pro rozhodnuti, nepfedloZzil validni
podklady a vefejny zajem pfevazujici nad ochranou ob&and, krajiny a Zivotniho prostredi.”

Mésto Ceska Lipa:

Namitka: ,VeSkeré uvedené skutecnosti dle nazoru odvolatele jednoznacné svédc¢i ve prospéch
vefejného zajmu obyvatel Ceské Lipy na sniZeni intenzity provozu na soucasné trase silnice 1/9
vedené timto méstem a tim na sniZeni dopad( emisi a hluku z provozu na této komunikaci. Toho
nelze dle odvolatele dosahnout jinym zpldsobem, nez zménou trasy silnice I/9 mimo centralni ¢ast
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mésta. MoZné opatfeni zmifiovana spravnim organem v rozhodnuti, jako napf. mimourovriové
pfechody silnice 1/9, by s velkou pravdépodobnosti mohla prispét ke zvySeni bezpeénosti provozu
na soucasné trase této silnice v severni ¢asti pritahu, nicméné neméla by zZadny efekt na snizeni
hlukového zatiZeni prilehlych ¢asti mésta.”

Souhrnné vyporadani: Vefejny zajem na vymisténi pratahu silnice 1/9 centrem mésta Ceska Lipa
spravni organ uznava. Stavajici situace je pfi€inou zhorSenych zivotnich podminek obyvatel
a komplikuje i dopravni vykony na tahu 1/9 a bezpecnost silni¢niho provozu. Meritem véci je, Ze
mésto Ceska Lipa prokazatelné potiebuje ,obchvat®, zatimco feSeny Usek 1/9 je ,navazuijici stavbou*
nebo ,prelozkou” tahu Ceska Lipa — Novy Bor a jako takova je i posuzovana. Vécné problematické
je zde systémové propojeni hlavnich tahu planovanych prelozek 1/9 a 1/13 a jejich svazani
s obchvatem Ceské Lipy, ktery je z&asti predstavovan stavbou 1/9 Dubice — Dolni Libchava.
Vymistény tah 1/9 by tedy prevzal jen polovinu oéekavané dopravni zatéze stavajiciho spojeni Ceska
Lipa — Novy Bor a navic by podle modelu posilil souvisejici silniéni tahy smérem k Ceské Lipé —
silnici 11/262 Zandov — Ceska Lipa a 11/2624 Stvolinky — Ceska Lipa (Valbek spol. s r. 0., 01/2021).
Pozitivni efekt pfeloZzky pro mésto je mozné pokladat za prokazatelny (ovSem mozZna pouze
z kratkodobého hlediska), ale neni prokazatelna jeji potfebnost vici sou¢asnému useku mimo tuzemi
mést Ceska Lipa a Novy Bor, véetné zohlednéni dopadu na nové zasazené obce a obce, u nichz
bude ptelozkou druhotné vyvolana zvy$ena frekvence dopravy. Zadouciho G&inku snizeni emisi
z automobilové dopravy ve mésté Ceska Lipa nemusi byt pfitom dosazeno dlouhodobé& — vlivem
pferozdéleni dopravnich proudd muze dojit k dalSimu postupnému navySovani poctu vozidel (viz
také oduvodnéni rozhodnuti).

Ostatni pfipominky:

Sdruzeni Svobodna Ves (petice):

Namitka: ,Dlouhodobé minimalni zajem komunalnich politik(i na trovni obci a kraje pripustit obéany
k oteviené debaté nad projektem prelozky silnice. Neznalost a neochota politiki se seznamit
s podrobnostmi a negativnim dopadem na Zivot, souvisejici s vystavbou prelozky silnice 1/9.*

Vyporadani: Pfipominka je pro posouzeni nerelevantni.

Obec Okrouhla:

Namitky: ,PoZadujeme, aby projektové dokumentace k uzemnimu a stavebnimu fizeni obchvatu 1/9
Novy Bor byla v souladu s tzemnim planem obce Okrouhla. PoZadujeme, aby na pfemosténi v obci
Okrouhla S0O202 — Most na I/9 pres prfelozku silnice 111/2628 v km 0,174 byla vybudovéna

protihlukova stinéni — C pro vylouéeni pfenosu hluku do obce Okrouhla. PoZadujeme, aby v km 0,25
stavby byl vybudovan biokoridor pro migraci zvére.“

Vyporadani: Pfipominky jsou v ramci fizeni nerelevantni — soulad s Uzemnim planem a protihlukova
opatfeni nejsou pfedmétem zde fedené véci a mély by byt posuzovany v ramci fizeni o umisténi
a povoleni stavby. Umisténi migracniho koridoru by bylo soucasti vyporadani v pfipadnych dalSich
krocich spravni uvahy, za pfedpokladu, Ze by byly splnény pfedchozi podminky pro povoleni
vyjimky. Spravni organ vdak skoncil u prvniho kroku neprokazani vefejného zajmu a dalSimi kroky
se jiz nemusi zabyvat.

Posouzeni zaméru a odivodnéni vyroku rozhodnuti:

V souladu s ust. §49 odst. 1 zakona jsou zvlasté chranéné rostliny chranény ve vSech svych
podzemnich a nadzemnich ¢astech a vSech vyvojovych stadiich a chranén je rovnéz jejich biotop.
V souladu s ust. § 50 odst. 1 zakona jsou zvlasté chranéni ZivoCichové chranéni ve vSech svych
vyvojovych stadiich a chranéna jsou jimi uZivana pfirozena i uméla sidla a jejich biotop. Cinnosti
zakazané jsou definovany v ust. § 49 odst. 1, resp. § 50 odst. 2 zdkona. Podle ust. § 56 odst. 1
zakona lze vyjimku z tohoto zakazu povolit v pfipadé, kdy jiny vefejny zajem prevazuje nad zajmem
ochrany pfirody, nebo v zajmu ochrany pfirody. U zvlasté chranénych druhu rostlin a Zivocichu, které
jsou pfedmétem ochrany podle prava Evropskych spole€enstvi, Ize vyjimku povolit jen tehdy, pokud
je dan néktery z duvodu uvedenych v odstavci 2, neexistuje jiné uspokojivé feSeni a povolovana
ginnost neovlivni dosazeni &i udrzeni pfiznivého stavu druhu z hlediska ochrany. Zadatel diivody
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vefejného zajmu neformuloval. V konkrétnim pfipadé podle povahy zaméru je proto uvazovan pouze
ddvod v odst. 2 pod pism. ¢), a to v zajmu vefejného zdravi nebo vefejné bezpecénosti nebo z jinych
naléhavych duvodl prevazujiciho vefejného zajmu, véetné dlvodd socialniho a ekonomického
charakteru a davodu s pfiznivymi disledky nesporného vyznamu pro zivotni prostiedi.

V souladu s posloupnosti krok(, které je tfeba nasledovat ve spravni Uvaze o udéleni vyjimky (viz
rozsudky Nejvy§§iho spravniho soudu ¢&.j. 10 As 2/2015-251 ze dne 12. 11. 2015 a &.j. 5 As
180/2015-51 ze dne 16. 5. 2017), se spravni organ musel nejprve zabyvat otazkou, zda zamér
predstavuje verejny zajem.

Ze strany zadatele je proklamovano, ze plini celospoleCenskou objednavku realizace stavby
vyjadienou ve strategickych dokumentech statni spravy i krajské a mistni samospravy. K tomu
spravni organ objashuje, Ze celospoletenska potfeba a oznaceni stavby za vefejné prospésnou je
jiné méfitko, nez které se posuzuje v pfipadé dolozeni vefejného zajmu. Ten je nutné posuzovat
s pfihlédnutim ke konkrétni situaci (viz rozsudek NSS €. j. 8 As 63/2018-112 ze dne 12. 5. 2020).
Zahrnutim zaméru do koncepci nelze narokovat vydani vyjimky podle § 56 zakona.

Vefejny zajem je na strané Zadatele spatfovan v ochrané vefejného zdravi obyvatel dot€enych obci
v blizkosti stavaijici silnice 1/9, kde silnice prevadi vysoké intenzity dopravy. Nevyhovujici situace je
zejména pfi prachodu mésty a obcemi, proto se planuji stavby sméfujici ke zkapacitnéni, zvySeni
bezpecnosti a odstranéni pratahu (pfedevsim radialni doprava a tranzit do SRN). Potfeba prelozky
je zdlivodhovana (a) vysokymi intenzitami dopravy, kterym nebude stavajici silnice 1/9 v roce 2050
kapacitné vyhovovat, (b) zajiSténi bezpecného provozu snizenim nehodovosti a ochranou
zranitelnych Gcastnikd silni€niho provozu (cyklisté, pési), (c) snizenim zatéze hlukem a emisemi
z dopravy obyvatel Ceské Lipy a obci, kterymi prochazi silnice 1/9, (d) zaji$téni kvalitniho dopravniho
spojeni.

Posouzeni existence divodu verejného zajmu na vystavbé prelozky silnice 1/9 Novy Bor —
Dolni Libchava:

(a) Intenzita dopravy, dopravni zatéz a kapacita silnice 1/9

Zadatel potfebu prelozky silnice /9 zdtvodriuje vysokou intenzitou dopravy: V okoli Ceské Lipy
prekracduji intenzity podle celostatniho séitani dopravy 10 tis. vozidel/den. Takto vysoké intenzity
jsou nevyhovujici zejména pfi prichodu mésty a obcemi, a proto se zde planuje &i je v realizaci cela
fada staveb smérfujicich ke zkapacitnéni, zvySeni bezpeénosti a odstranéni prutahti mezi mésty
a obcemi.

Z dostupnych informaci byly intenzity dopravy pro feSeny soubor staveb preloZzky silnice 1/9
modelovany ve tfech dokumentech, a to ,Prognéza intenzit dopravy pro oblast Ceskolipska a okoli“
(Valbek spol. s. r. 0., 11/2015), ,1/9 Novy Bor — Dolni Libchava: Progndza intenzit dopravy® (Valbek
spol. s. r. 0., 05/2019) a ,,Soubor staveb na silnici 1/9: Prognéza dopravy pro ucely ekonomického
zhodnoceni“ (Valbek spol. s. r. 0., 01/2021). Pfestoze Zadatel citované dokumenty v ramci spravniho
fizeni i pfes vyzvu k doplnéni zadosti neposkytl a nebylo mozné je (s vyjimkou studie 01/2021)
dohledat ani na dostupnych vefejnych platformach, Ize Udaje z nich nalézt v akustickych studiich
(EKOLA group, spol. s r.o., 05/2017 a 07/2019), konkrétné v podob& mapovych vyfezl s liniovymi
kartodiagramy vyjadfujicimi pro definované useky komunikaci pfedpokladané intenzity dopravy.

Vzhledem k ¢asovému odstupu zdrojovych materidld (plvodni a aktualizované verze) jsou
v kartodiagramech dopravnich prognéz z let 2015, 2019 a 2021 odchylky v oCekavanych poctech
vozidel pro vyhledové stavy v letech 2030 a 2050, které se pohybuji az na urovni tisict vozidel/den
(viz pfehledné tabulky nize). Tyto odliSnosti by mély byt nalezité okomentovany a vysvétleny, stejné
jako prognoéza dopravni zatéze a predevsim prerozdéleni dopravnich proudl pro ,nulovy scénar” pfi
zachovani stavajiciho stavu a pro ,aktivni scénar“ po realizaci pfelozky v feSeném uzemi, véetné
varianty s pfeloZkou silnice /13 Dé&Cin — ManuSice. Zmény jsou vysvétlované aktualizovanym
celostatnim s¢itanim dopravy, konkrétné nizSim skute€nym ristem dopravy mezi lety 2010 a 2016,
nez se vroce 2010 predpokladalo, a upravou koeficientd rastu dopravy dle TP 225
(Valbek spol. s. r. 0., 01/2021). Pfesto je mozné nalézt odliSnosti i mezi studiemi z let 2019 a 2021,

jejichz podkladem bylo shodné s¢itani z roku 2016.
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Vyhledovy rok 2030/2035
Usek EKOLA 05/2017 EKOLA 07/2019

(orientaéné) (Valbek 11/2015) (Valbek 05/2019) Valbek 01/2021

nulovy aktivni nulovy aktivni nulovy aktivni
Ceska Lipa — centrum 17 570 15 240 13 930 9 300 15 060 9 580
Ceska Lipa — S okraj mésta 15970 10 400 17 020 12 250 17 990 12 510
Silnice 1/9 — Lada - Pihel 15 970 10 400 14 830 9750 15 880 9 880
Prelozka I/9 — Dubice X 10 500 X 9610 X 9450
Prelozka I/9 — Manusice X 9840 X 8 830 X 9210

Vyhledovy rok 2050/2052

Usek EKOLA 05/2017 EKOLA 07/2019 Valbek 01/2021
(orientacné) (Valbek 11/2015) (Valbek 05/2019)

nulovy aktivni nulovy aktivni nulovy aktivni
Ceska Lipa — centrum 19 740 16 010 14 690 10 030 15 600 10 040
Ceska Lipa — S okraj mésta 17 490 12 150 17 910 13 050 18 420 12 870
Silnice 1/9 — Lada - Pihel 17 490 12 150 15 340 10 160 16 260 10 120
Prelozka I/9 — Dubice X 13 210 X 10 270 X 9 860
Prelozka I/9 — Manusice X 15 520* X 13 470 X 9630

*) Varianta 1 — s pfelozkou /13 (ManusSickou spojkou)

Z vyfezu prevzatych kartodiagramu (EKOLA group, spol. s r.o., 05/2017 a 07/2019) Ize vycist, ze
usek stavaijici silnice 1/9 mezi Ceskou Lipou a Novym Borem bude pfi zachovani stavajiciho stavu
dosahovat prognézované intenzity v roce 2030 odhadem 15 970, resp. 14 830 vozidel/den a v roce
v centru Ceské Lipy a pfi vyjezdu v severni &asti mésta a odhaduje se na 17 az 18 tisic vozidel/den.
Noveéji namodelované dopravni situace se podstatnym zplsobem rozchazi se zavéry starsi studie
(Valbek spol. sr. 0., 11/2015). Prognézované Cetnosti dopravy pro rok 2050 zde totiz ukazuiji, ze
v centru mésta Ceska Lipa budou i pies vystavbu prelozky a obchvatu nadale dosahovat vysokych
intenzit, a to nad 16 tisic vozidel/den, zatimco novéji zpracované progndzy jsou ve svych
v pfipadé vyuZziti prelozky v dil€ich usecich Dubice — Dolni Libchava — Novy Bor ve vyhledovém roce
2050, kde hraje dulezitou roli pfipojeni prelozky silnice /13 u Manusic.

Z prognézovanych intenzit ve varianté aktivniho scénafe vyplyva, Ze po realizaci pfelozky bude
uzemi celkové vyrazné zatizengjSi dopravou, ktera se rozdéli na obé komunikace, nez v pfipadé
ponechani stavajiciho stavu (poty vozidel by byly dokonce stale mirné vy3si na soucasné
komunikaci). Nova prelozka by pfitom méla pravdépodobné pojmout pfedevsim tranzit nakladnich
automobilt. Diky zbyvajicim kapacitam obou paralelnich komunikaci maze dojit k efektu dopravni
indukce (viz nize), zpusobeného novou dopravni nabidkou. Dale je tfeba zdUraznit kliCovy fakt, totiz
Ze dopravni model z roku 2019 zahrnuje v aktivni varianté pro vyhledovy rok 2050 také planovanou
prelozku silnice 1/13, ktera méni pfedpokladané dopravni intenzity. ManuSicka spojka by tak podle
propoctl pfispéla k dopravni zatézi na nové prelozce o nékolik tisic vozidel/den.

Na z4kladé vySe uvedeného spravni organ usuzuje, ze standardné zpracované dopravni prognézy
pracujici s celostatnim scitanim dopravy jsou pfilis schematické a nejsou pro podporu zaméru
dostateCné robustni. Nelze z nich vyCist, jakou dopravni zatéz predstavuje samotna tranzitni
doprava, véetn& navaznosti na hraniéni ptechody se SRN, jaky vyznam ma pro prijezd Ceskou
Lipou dopravni obsluha a osobni doprava souvisejici se zdejSimi nakupnimi centry a velkymi
supermarkety nebo jaky vliv ma na dopravni proudy komplex obchod v ulici Borska (soucast tahu
1/9) na vyjezdu z Ceské Lipy. Tyto faktory jsou dllezité pro zhodnoceni, jaky podil ini na tahu 1/9
meziméstska a vnitroméstska doprava, kterou planovana prelozka neodcloni. Taktéz nejsou
zanalyzovany budouci stavy dopravni zatéZe v nové zasazenych obcich podél pFelozky 1/9
a jmenovité pak v obci Dolni Libchava (kumulace se silnici 11/262). ,Kromé zjistovani intenzit dopravy
(...) byvaji v dopravné inZenyrské praxi zjiStovany i dal$i charakteristiky dopravy jako je trasa jizdy
vozidel (nutno provést smérovy dopravni prizkum nebo dotazovy prizkum)“ (Bartos, 2012) — tyto
udaje vSak odlvodnéni zaméru zcela postrada. Samotné intenzity dopravy z celostatniho scitani
také nijak nezohlediuji uzavirky a dopravni omezeni, ktera hraji pfi vyuzivani dopravnich spojnic
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zasadni roli. Nékteré pfiklady z let 2019 — 2021 pfedloZil ve svém vyjadieni spolek Déti Zemé
a s ohledem na uzemni vazbu i €¢asovou shodu dopravnich omezeni a uzavirek s terminem
celostatniho scéitani je relevantni tyto okolnosti pfi interpretaci dopravni zatéze zohledhovat.
Dostupné dopravni progndzy sice vyuzivaly s€itani z let 2010 a 2016, nicméné témito souvislostmi
se ve svych vystupech vibec nezabyvaly i pfesto, Ze omezeni na silni¢ni siti mohou byt zdrojem
docasného presmérovani dopravnich tokl a zkreslovat tim vysledky.

Pfekroeni normované kapacity stavajici silnice 1/9 poklada spravni organ za relevantni argument
z duvodu dolozeni tvrzeni o potfebnosti pfelozky, kde je kapacita jednim z limitd vaci budoucimu
stavu. Z tohoto duvodu si vyzadal doplnéni zadosti o odborné studie modelujici vyvoj dopravni
intenzity na stavajici silnici I/9 nad jeji normovanou maximalni kapacitu 18 000 vozidel/den, a tim
i prokazani okamzité Ci vyhledové potfeby jeji pfelozky (vyzva €. j. SR/1829/UL/2017-21 ze dne
12. 6. 2021 a opakovana vyzva SR/1829/UL/2017-30 ze dne 6. 10. 2021, pozadavek pod bodem
&. 1). Zadatel pozadavky odmitl s odGivodné&nim, Ze ,PoZadavek na doplnéni studii nefesicich primy
dopad stavby na Zivotni prostfedi (napf. kapacitni vypoclty, analyza dopravni nehodovosti)
povaZujeme za nadbytecny, vystupy ztéchto specializovanych studii by nemély ovliviiovat
rozhodovani o vysledku podané Zadosti.“ Spravni organ proto pfi zhodnoceni tohoto problému
vychazel z dostupnych podkladd, jejichz vypovidaci hodnota je pro Fadné posouzeni omezena.

Dopravni intenzity a pfipadné pfekroceni maximalni normované kapacity stavajici silnice 1/9 sice
nefeSi pfimy dopad stavby na Zivotni prostfedi, jak se vyjadfil zadatel, ale tyto parametry jsou
dllezité pro podpofeni argumentace ohledné dopravnich potfeb v izemi a tim vefejného zajmu na
realizaci zaméru. Pozadavek na upfesnéni tvrzeni Zadatele byl zarovern vznesen ve vazbé na
samotny obsah zadosti, v niz je vyznam stavby zd{vodnovan ,ristem dopravy v dotéeném tzemi*,
potfebou ,zajistit kvalitni dopravni spojeni, které plyne z pozadavki zatézi uvazZovanych
v dopravnich modelech pro vyhledovy rok 2050“ a tvrzenim, Ze ,realizace obchvatu podstatné
odlehé&i stavajici silnici I/9 a to pfedevsim v tGseku prijezdu mésta Ceska Lipa a spojeni mezi Novym
Borem a Ceskou Lipou*. Zadatel by mél na zakladé dodanych dokumentti podlozit o&ekavany efekt
z hlediska zasadniho odleh¢eni dopravni zatéze zplsobené vysokymi intenzitami dopravy v okoli
a v centru Ceské Lipy (nad 10 tisic vozidel/den), jakoZ i pfi prichodu dot&enymi mésty a obcemi.
Odlehé&eni Ceské Lip& by mél piinést zejména obchvat, zatimco zde projednavany zamér je ,jednou
ze tfi navazujicich staveb”. Také v reakci na obdrzena vyjadfeni ve spravnim fizeni zadatel
oduvodriuje zamér odleh&eni zastavbé: ,hlavnim cilem stavby je odvedeni zbytné dopravy mimo
prijezdni isek mésta Ceska Lipa a mimo prijezdni useky dal$ich obci a snizeni negativnich dopadui
na obyvatele“. Zpracované dopravni prognozy ani detailng€jSi model s patficnym odlvodnénim vSak
Zadatel ani po opakované vyzvé k doplnéni zadosti nedolozil. Z dostupnych podkladl tak nelze
rozklitovat, jaké jsou zde (zejména v kontextu prichodu silnice 1/9 Ceskou Lipou) dopravni sméry
a jak je okoli a navazujici uzemi dopravné vyuzivano. Namodelovany pokles intenzit na stavajici
silnici 1/9 zhruba o 36 % (Valbek spol. s r. 0., 01/2021) vSak spiSe naznacuje, ze pro vySsi dopravni
zatéz existuji i jiné priciny a potfeba prelozky tak zUstava diskutabilni.

Na pfipominku spolku Déti Zemé ohledné kapacity Zadatel reagoval nasledovné: ,Zmiriovana
normovanéa kapacita se opira o udaje z CSN 73 6101, tab. 5 pro kategorijni typ S 11,5. Zde je
uvedeno rozpéti 12 — 18 tisic vozidel/den. Tento tudaj vSak plati pouze pro volnou trasu. Vyjadfeni
zcela ignoruje, Ze vyznamna cast trasy je vedena v intravilanu, s ovlivnénim kriZovatkami, které
kapacitu snizuji. Tvrzeni, Ze dany tah jako celek je schopen pojmout 18 tisic vozidel/den je proto
myiné.” Dale poukazuje na podstatné okolnosti, Ze ,intenzita dopravy témér 17 tisic vozidel/den byla
dosaZena jiz pro vychozi rok 2019 prévé v prijezdnim useku Ceskou Lipou* a Ze ,pfi intenzitach
blizicich se vylerpani kapacity komunikace neni tato schopna pinit jak funkci tranzitni, tak funkci
obsluhy tizemi“. Argumentace Zadatele se opira o prjezdni Usek intravilanem mésta Ceska Lipa.
Nekomentuje vSak navazujici Usek a moznosti jeho zkapacitnéni v plvodni stopé. Stavajici silnici
kategorijniho typu S 11,5 Ize v odivodnénych pfipadech upravit na uspofadani 2+1 v ramci
modernizace kapacitné nevyhovujici dvoupruhové komunikace (Radimsky a Matuszkova, 2019).
Kapacita je ve vétSi mife limitovana kapacitou kfizovatek — podle orientacniho pfehledu, ktery ve
své praci uvadi F. Hruban (2021), by mély kfizovatky v Ceské Lip& ocekavanym intenzitam
vyhovovat, ale konkrétné neni tato problematika v Zzadném z dodanych podkladl Zadatelem
zhodnocena a nelze s jistotou tvrdit, Ze kfiZovatky obstoji i v dopravnich Spickach. Nutno uznat, Ze
v pfipadé zkapacitnéni opatfeni nefesi problém s hlukem a znecisténim ovzdusi, avSak muze zvysit

IC: 62933591 | Bankovni spojeni CNB Praha 1 | &islo Gétu: 18228-011/0710 | pavel.moravec@nature.cz | T: 951424310

23



bezpe&nost provozu. Zadatel se pfitom vibec nezaobiral problémem, zda je toto FeSeni mozné
a jaké pfinosy mély provedené stavebni Upravy na silnici I/9 v nedavné dobé. Data z dopravnich
prognéz se ale i v nulovych scénafich drzi s ur€itou rezervou pod normovanou kapacitou, pficemz
18 tisic vozidel/den je pfedpovidano pouze pro severni okraj Ceské Lipy pfi okruzni kfizovatce na
vyjezdu z mésta (17 910 vozidel/den — Valbek 05/2019, 18 420 vozidel/den — Valbek 1/2021).
V tomto misté je zvySeny provoz do jisté miry zpUsoben pfitomnosti obchodniho centra, ktery
pfitahuje osobni automobilovou dopravu i generuje potifebu dopravni obsluznosti nakladnimi
automobily.

Zaveér: Vzhledem k tomu, Ze potfebnost prelozky 1/9 z divodu jeji nevyhovuijici kapacity v budoucnu
(nad 18 tisic vozidel/24 hod.) zadatel nedolozil a Zze ani z dostupnych dat a studii tato skute¢nost
jednoznaéné nevyplyva, respektive panuji o tomto tvrzeni pochybnosti, nepoklada potfebu prelozky
I/9 z kapacitnich divodu za vérohodné prokazanou.

(b) ZvySeni bezpeénosti a nehodovost

Potfebnost zaméru Zadatel spatfuje také ve zvySeni bezpeénosti u planovanych staveb v feSeném
uzemi. Cilem prelozky je odvedeni zbytné dopravy a omezeni vlivu na obyvatele, véetné
zranitelnych Ucéastnikd provozu.

Pro argumentaci potfeby pfelozky silnice 1/9 méla byt pfedlozena data o nehodovosti a jejich
komunikaci /9 v useku Ceskéa Lipa — Novy Bor (napf. proti srazkam se zvéii osazenim oploceni,
ochrana obydli protihlukovymi sténami apod.). Spravni organ proto seznal opravnénou namitku
spolku Déti Zemé, aby Zadatel doloZil své tvrzeni o potfebnosti preloZzky, kde je nehodovost
dilezitym aspektem dokladajicim nevyhovuijici stav. Z tohoto duvodu si vyzadal doplnéni zadosti
o odbornou studii dokladajici dopravni nehodovost a jeji pfi€iny na stavajici silnici 1/9 v feSeném
useku Ceska Lipa — Novy Bor, resp. exaktni porovnani se situaci na podobnych silnicich I. tfidy
vedoucich mimo zastavéna Uzemi v okrese Ceska Lipa & jinde v Ceské republice, doplnénou
o model ocekavaného vyvoje/vyhledu dopravni nehodovosti na tomto Useku silnice (vyzva
€. j. SR/1829/UL/2017-21 ze dne 12. 6. 2021 a opakovana vyzva SR/1829/UL/2017-30 ze dne 6. 10.
2021, pozadavek pod bodem &. 2). Zadatel doplnéni odmitl s oddvodnénim, Ze ,PoZadavek na
doplnéni studii nereSicich pfimy dopad stavby na Zivotni prostfedi (napr. kapacitni vypocty, analyza
dopravni nehodovosti) povaZujeme za nadbytecny, vystupy z téchto specializovanych studii by
nemély ovliviiovat rozhodovani o vysledku podané Zadosti.“ Spravni organ proto pfi zhodnoceni
tohoto problému vychazel z dostupnych zdroja. Vefejné dostupna zdrojova data o nehodovosti je
potfeba z hlediska oduvodnéni stavby ale uritym zplsobem interpretovat — k tomu neni spravni
organ prislugny, ba naopak je potfeba, aby tuto tvahu proved| sédm Zadatel. Zadatel se v$ak timto
aspektem odlvodnéni vibec nezaobiral.

Své tvrzeni o vysoké mife nehodovosti ilustruje Zadatel pouze zobrazenim nehod mezi roky 2016
a 2021 mezi svételné fizenou a okruzni kfizovatkou na vyjezdu z Ceské Lipy, kde bylo ,na useku
o délce cca 300 m zaznamenano 18 dopravnich nehod, pfi kterych bylo zranéno 6 osob.“ K tomu
Ize dodat, ze zadatel k ukazce pouzil velice frekventované misto u nakupnich center pfi ulici Borska,
kde se fada dalSich nehod udala v prostoru mimo silnici I/9. Pomérné vysoké intenzity dopravy se
ovS8em v této Casti mésta oCekavaji i po realizaci pfeloZky. SniZzenim intenzity dopravy je také
zpravidla spojeno se zvySenim rychlosti. V dusledku toho nemusi byt dosazeno optimalniho pfinosu
z hlediska redukce dopravniho proudu.

Nicméné Ize soudit, Zze odlehCeni dopravnimu tahu a vymisténi tranzitni dopravy situaci do urcité
miry zlepSi. Je rovnéz ke zvazeni, Ze technické provedeni nové prelozky s mimouroviovymi

Vv s

Cetné mostni estakddy mohou v zimé silné promrzat). Komentéf Zadatele k nehodovosti na
stavajicim useku 1/9 se opét opira o priichod zastavbou Ceské Lipy a nevénuje se zbylému Useku
ani pfi¢cinam dopravnich nehod v kontextu, ktery je tfeba feSit. Pokud zadatel argumentuje
zlep$enim bezpedénosti, mél by sva tvrzeni jednoznaéné dolozit. Na tzv. rizikové mapé CR (UAMK,

EuroRAP), kde jsou vybrané hlavni silnice hodnoceny podle miry rizika nehody s moznosti tézkého
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zranéni nebo smrti, je silnice 1/9 hodnocena jiz od roku 2005 se stfedné nizkym rizikem, tedy na
urovni 2 ze Skaly mezi 1 a 5 (posledni prezentovana mapa je k roku 2016). Tento udaj mlze byt
ur€itym zjednodu$enim, ale jistou vypovédni hodnotu ma, a to pro srovnani v ramci celé silniéni sité.
NejniZsi riziko (Uroven 1) maji pfevazné jen nékteré useky dalnic, zcela vyjimeéné i silnice nizSich
trid.

Spravni organ na zakladé dohledanych informaci zjistil, Ze o nevyhovujicim stavu dopravni situace
na feSeném useku silnice 1/9 z hlediska bezpecnosti a v souvislosti s vysokymi dopravnimi
intenzitami svéd¢i mimo jiné fakt, ze byly v nedavné dobé provedeny rekonstrukéni stavebni upravy
v rozsahu staniéeni cca km 72,800 — 77,350. Ugelem bylo zlep$eni dopravné technického
i stavebniho stavu komunikace (Uprava nivelety, nahrada stavajici opérné zdi délky 69 m za
vyztuZeny svah). Zhodnoceni pfedmétného uUseku z hlediska zakladnich problém( a rizik pak
podrobné uvadi ve své bakalarské praci J. Sko&dopole (2018): ,Za méstem Ceské Lipa nasleduje
dlouhy usek bez smérovych obloukt az do obce Pihel. Vozovka zde proSla v roce 2016 az 2018
kompletni rekonstrukci. Soucasti rekonstrukce je i ¢aste¢né roz$ifeni krajnice. Presto je Sifkové
usporadani pro takto vysoké intenzity nevyhovujici. Nachazi se zde navic velké mnoZstvi sjezdu
k u¢elovym komunikacim, které jsou velmi nebezpeéné. Odbocovani na tyto komunikace je mozné
pouze prii minimalnich rychlostech, to omezuje a ohroZuje dopravu na hlavni silnici. DalSim
problémem jsou vyskové oblouky na rovném useku. Oblouky zhorSuji viditelnost protijedoucich
vozidel a rovny usek ridi¢i ¢asto vyuzZivaji k predjizdéni ve vysoké rychlosti. Vysledkem jsou pak
Casté nehody. Prajezd obci Pihel je pomérné kratky a fidi¢i zde ¢asto nedodrzuji povolenou rychlost.
Tomu napomaha i rovny usek pred zacatkem obce a absence prvk( zklidnéni dopravy. Kombinace
vétsi rychlosti a smérového oblouku v obci je nebezpelna zejména pro kfizovatku se silnici 11l/26845,
na které jsou velmi Spatné rozhledové poméry. Dalsi ¢ast useku, ktery proSel rekonstrukci, pokracuje
za obci Pihel aZ k obchvatu kolem Nového Boru. Zde doSlo ke zvySeni poloméru vyskového oblouku
a k celkové rekonstrukci velmi nehodové kiizovatky se silnici 11l/26850. Zde dochazelo k vaznym
nehodam zejména pfi levém odboceni. Nové je zde zfizen odbocCovaci pruh, misto pro pfechazeni
a autobusové zastavky.” Autor upozorfiiuje na souCasné vysoké intenzity dopravy, pfi¢emz
nejvyssich intenzit dosahuje mezi mésty Ceska Lipa a Novy Bor. Dale poukazuje na to, Ze na tomto
useku bylo k roku 2015 evidovano 8 tzv. nehodovych lokalit.

Lze bezpochyby souhlasit stim, Ze vySSi intenzity dopravy s sebou nesou riziko CetnéjSich
dopravnich nehod, obzvlasté v kritickych mistech (kfizovatky, nepfehledna stoupani). Ze
zvefejnénych dat o dopravnich nehodach Ize vy€ist, Zze na tomto Useku jsou mezi pfi¢inami velmi
Casté srazky se zvéfi a chyby fidi¢e (nedostatecny odstup, nezvladnuté fizeni, nepfimérena rychlost
ad.). Nehody v kritickych mistech (odboCovani, kfizovatky, stoupani) pak pfedstavuji maly podil
vSech evidovanych dopravnich nehod. Z informaci uvedenych v Zadosti a vyjadieni Zadatele ani
z dostupnych zdroja neni zfejmé, zda nehodovost na feSeném useku silnice I. tfidy je skute€¢né na
urovni, ktera v kontextu prognézované zvysené intenzity dopravy pfedstavuje problém, jenz nelze
uspokojivé fesit alternativné, tj. stavebné technickymi Upravami nebo organizaci dopravy. V zadosti
ani jinych zdrojich v8ak neni dohledatelna informace o tom, jak byla opatfeni pro zvySeni
bezpecCnosti uc€inna a zda popsané problémy na modernizovaném useku i nadale pretrvavaji.
Zhodnoceni ucinnosti provedené rekonstrukce silnice 1/9 vSak bud nebylo provedeno, nebo neni
k dispozici a Zadatel se touto okolnosti viibec nezabyval.

Zavér: VVzhledem k tomu, Ze potfebnost prelozky 1/9 z dlivodu zvySeni bezpecnosti v porovnani se
souCasnym stavem, a to s ohledem na miru nehodovosti a zavaznost dopravnich nehod, Zadatel
dostate¢né nedolozil a Zze ani z dostupnych dat a studii tato skute¢nost jednoznacné nevyplyva,
nepoklada potiebu prelozky 1/9 z t&chto diivodii za vérohodné prokazanou. Zadatel nijak nevyvratil
moznost feSeni alternativng, tedy modernizaci stavajici silnice 1/9.

(c) Dopravni situace a zatéz emisemi ve mésté Ceska Lipa vs. nové dotéené obce

Vysoké intenzity dopravy na pritahu méstem Ceska Lipa jsou bezesporu argumentem, ktery je
nutno uznat pfi zvazovani potfeby obchvatu mésta. NeZadouci je zejména tranzit a prijezd
nakladnich automobilli, které zhorSuji Zivotni prostfedi i dopravni a situaci ve mésté. Strategicky
plan rozvoje mésta Ceska Lipa pro obdobi 2017 — 2023 konstatuje, Ze ,nejintenzivnéj$i dopravni
zatizeni je patrné na pozemni komunikaci I/9, ktera slouzi k napojeni mésta na hlavni sméry*, a také
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upozorfiuje na to, Zze ,hlukovym zneéisténim jsou v Ceské Lipé prevazné zasazeny domy a byty
v okoli pozemnich komunikaci I/9 a 1l/262. Jedna se o hodnoty, které presahuji stanovené limity
55 dB ve dne a 45 dB v noci.” Obé komunikace jsou pochopitelné také vyznamnym liniovym zdrojem
zneCisténi ovzdusi. Podrobnéjsi analyzy dopravni situace v8ak nejsou v predloZzenych podkladech
uvedeny a Zadatel odmitl jiné podklady nebo studie pro uc€ely spravniho fizeni pfedloZit jako
nerelevantni pro projednavanou véc. Jak ovSem upozoriuje Barto$ (2012), ma celostatni scitani
dopravy sva uskali a omezeni, ktera je nutné vzit v potaz: ,V zastavénych uzemich, kde byvaji
pfipojeny dal§i pozemni komunikace a zdroje a cile dopravy, se skuteéna intenzita dopravy na
sledovaném useku vyrazné méni a vyuZiti udaji je nutno zvazit se znalosti konkrétniho umisténi
stanovisté ruéniho méreni na profilu komunikace.” Z hlediska uvazeni potfebnosti obchvatu mésta
Ceska Lipa, a to v souvislosti s predlozenym trasovanim pielozky 1/9, proto nepoklada spravni organ
za dostate¢né dolozené, Zze obchvat je nutné fesit zpisobem vymisténi dopravy i ze stavajici silnice
1/9. Obchvat Ceské Lipy je jednim problémem, zatimco prelozka silnice 1/9 je druhym problémem
a Zadatel (investor) je v nékterych argumentech spojuje a v jinych rozdéluje na ,nezavislé®
a ,navazujici“ stavby.

Dale neni zanalyzovano, zda ve sledovaném obdobi nedoslo k takové zméné dopravniho chovani
(napf. zména organizace dopravy, nova komunikace, nové obchodni zafizeni, intenzivni rezidenéni
vystavba mimo velkd mésta apod.), kterd& mohla intenzity dopravy vyrazné ovlivnit. Sdruzeni
Svobodna Ves napfiklad na svych webovych strankach k petici uvadi, ze , Tranzitni doprava ¢ini i po
dostavbé D8 a D10 a zruSeni TiR pfechodu v Rumburku jiZ minimum oproti minulosti.“ Zohledni-li
se doba, kdy byla pfelozka navrzena (EIA 1998), |ze bezpochyby usuzovat, Ze takové zmény
nastaly, aniz by bylo jakkoliv komentovano, zda a jakym zpUsobem se mohly na dopravnich
intenzitach projevit. Jak se napfiklad uvadi ve Strategickém planu mésta Ceska Lipa, ,by!l na tzemi
mésta na silnici I/9 mezi léty 2005 a 2010 zaznamenan vyrazny pokles téZkych motorovych vozidel
(pokles v roce 2010 na 60 — 67 % stavu v roce 2005) a znatelny pokles u osobnich a dodavkovych
vozidel (pokles na 86 — 96 % stavu v roce 2005), ale pficiny tohoto poklesu nejsou objasnény a ani
nasledny vyvoj v této podrobnosti neni komentovan. llustrativni jsou rovnéz priklady problém(, na
néZ upozorfiuje ve svém vyjadfeni mésto Ceska Lipa (viz bod 2. vyporadani namitek) a které Ize
zC€asti pfipisovat rozvoji obytné zastavby a vystavbé obchodnich center. Jejich pfitomnost akceleruje
dopravni zatéz ve mésté a podstatnym zplsobem méni dopravni sméry, jak se ukazalo na pfipadu
obchodniho centra OBI. Zejména s ohledem na pfetrvavajici vyhledovou zatéz pfimo ve mésté, kdy
je provoz v této Casti mésta i v aktivni varianté pro vyhledové roky 2030 a 2050 pfedpovidan na
arover 12 — 13 tisic vozidel/den, Ize konstatovat, Ze zavadna dopravni situace Ceské Lipy by se
samotnou prelozkou silnice 1/9 nevyreSila. Na druhou stranu na aktualni obsazeni a prujezdnost
pritahu 1/9 reaguiji fidi¢i vyuzivanim alternativnich (rychlejSich) tras pro prijezd méstem, coz jesté
vice komplikuje situaci v pfilehlych méstskych Castech. PodrobnéjSi vhled je nezbytné ziskat
i v pfipadé dopravni obsluznosti vyrobnich areall v okrajovych ¢astech mésta (napf¥. JZ pramyslova
zéna), které se v poslednich deseti letech rozrlstaji €i rozsSifuji svou kapacitu a umérné s tim se
navysSuji i po€ty nakladnich vozidel a kamionu pfepravujicich suroviny a zbozi. Zajimavé je zminit,
ze se v dokumentacich k zamérim z hlediska narokd na dopravu operovalo s planovanou prelozkou
silnice 1/9, a tudiz se problém s dopravou postupné kumuloval, aniz by byly dopravni vazby pribézné
feSeny. Podrobnéjsi analyza dopravnich smér( a intenzit by méla vnést do problému vice
potfebnych informaci.

PFi zvazovani existence a miry vefejného zajmu na stavbé prelozky je tfeba pfihlédnout k vefejnému
minéni, které z€asti predstavuji dot€ené obce a z&asti pfima vyjadreni vefejnosti napfiklad v podobé
petic. V posuzované véci byla pfedlozena petice Sdruzeni Svobodna Ves, Citajici podle sdruzeni
1487 petentl (828 listinna podoba, 659 elektronicka podoba, stav k 6. 3. 2022), kde je poukazovano
na zhorseni prostfedi, zvySeni zatéze hlukem a zplodinami, naruseni rekreacniho potencialu v okoli
mésta Ceska Lipa i znehodnoceni nemovitosti v blizkosti vyznamného dopravniho tahu. Petici
podpoiili podle sdéleni Sdruzeni Svobodna Ves i obéané mést Novy Bor a Ceska Lipa. Dosla
nesouhlasna vyjadfeni ovSem nepopiraji, Ze by si dopravni situace na silnici /9 nezaslouzila feSeni.
V nesouhlasech je ale kritizovano navrzené trasovani, které se dotkne nékolika obci a jejich obyvatel
a pfedevSim nevratné poznamena krajinu a dochované pfirodni hodnoty vysokého regionalniho
vyznamu. V nékolika vyjadfenich je proto zdurazriovan pozadavek na predloZeni plnohodnotného
variantniho fe$eni, a to v kontextu aktualizace dopravnich koncepci mést Ceska Lipa a Novy Bor,
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ktera tvofi kritické dopravni uzly pro regionalné vyznamné komunikacni tahy. V této souvislosti je
upozorfiovano na hodnoceni vlivd na Zivotni prostfedi podle zakona EIA, které pro zamér
neprobéhlo, a posouzeni komplexu souvisejicich zamyslenych staveb (pfelozka 1/13).

Zatimco dotceneé obce se branily aktivnim zapojenim do spravniho Fizeni jiz od jeho zahajeni, mésto
Ceska Lipa se v ramci fizeni vyjadfila az po oznameni pokragovani v fizeni. Mésto Ceska Lipa
pfitom konkrétné nedolozilo, zda a jakym zplsobem se snazi nepfiznivou dopravni situaci ve mésté
fesit, napfiklad poukazem na zpracované dopravni studie a analyzy, strategické materialy, dopravni
opatfeni apod. Mésto Novy Bor, jehoZz se pfelozka rovnéz pfimo dotyka, jak uzemné tak navazujicimi
stavbami, se v ramci fizeni nevyjadfilo vibec a neni znam ani jeho postoj k zaméru nebo verejny
zajem, na ktery by poukazovalo. Pfitom se Ize opravnéné domnivat, ze vytvorenim dalSi kapacitni
komunikace se rapidné zvySi dopravni zatéZ i v Novém Boru a pfilehlych obcich.

Dopravni modely ukazuji, ze dot&ené obce budou ovlivnény srovnatelnou mirou intenzity dopravy
jako stavajici tah 1/9, pfi¢emz pfi napojeni prelozky I/13 se mohou &etnosti vySplhat na 13 tisic
vozidel/den. Nova komunikace na sebe navic stahne vétSinu té€zkych nakladnich vozidel a tranzit
osobnich automobild a svou existenci dale podpofi vyuzivani stavajicich silni¢nich spojnic na
Ceskou Lipu: 11/262 Zandov — Ceska Lipa a 111/2624 Stvolinky — Ceska Lipa (Valbek spol. sr. o.,
01/2021). Na druhou stranu je vazeno ulehéeni méstu Ceska Lipa, které spravni organ poklada za
nezpochybnitelné, avSak zavadna dopravni situace s vysokymi intenzitami dopravy by se tim zcela
nevyresila.

Podrobné zhodnoceni vlivu na okolni obce z hlediska intenzity dopravy nebylo v Zadosti prfedloZzeno
(viz také text k intenzité dopravy), s vyjimkou akustickych a rozptylovych studii. Kritickym mistem se
z tohoto pohledu jevi hlavné situace v obci Dolni Libchava, ktera bude obehnana pfelozkou
s vyhledovou zatézi 9 — 10 tisic vozidel/den (v pfipadé ManuSické spojky jesté vyssi) a soucasné
negativné ovliviovana silnici 11/262, u niz se v souvislosti s realizaci zaméru oCekava navyseni
dopravy na urover kolem 6 tisic vozidel/den. Vybrany Usek této silnice v prichodu intravilanem byl
jiz zafazen jako ,kritické misto“ s prioritou Il. v akénim planu pro hlavni pozemni komunikace ve
vlastnictvi Libereckého kraje a je zde navrhovana rekonstrukce povrchu.

Obtizné uchopitelna pro interpretaci akustické situace je pak kombinace pielozek 1/9 a 1/13 a zdroje
hluku z komunikaci nizSich tfid, na nichz dojde ke zménam v dopravnich intenzitach. Vypocty se
rozchazi mezi jednotlivymi studiemi o nékolik dB, pfestoZe nulovy scénar pro akustickou studii
Manusické spojky pocita s realizaci prelozky 1/9 (EKOLA group, spol. s r. 0., 2020) a mél by logicky
odpovidat aktivnimu scénafi v akustické studii pro pfelozku 1/9 (EKOLA group, spol. s r. 0., 2019).
Ve vypoctovych bodech u Manusic V9 a V10 déla rozdil cca 4 dB — pokud by se pfidala prelozka
1/13, mUze lokalita pfekraCovat hygienicky limit 60/50 (den/noc). Na prelozce I/9 jsou pfitom navrzeny
4 protihlukové stény (PHS) a vymezeni dalSich 8 je pro stavbu ponechano v podobé& uzemnich
rezerv. Problém s hlukem v nové trase se tedy bude feSit i po zprovoznéni na zakladé skutecné
situace. Totéz obsahuje akusticka studie k prelozce 1/13 (EKOLA group, spol. s r. 0., 2020).

Pro posouzeni takto komplikované situace by bylo Zadouci zpracovat detailni analyzu
s vyhodnocenim odhadu poc&tu osob exponovanych hlukem, vymezeni problému a situaci, které je
tfeba zlepsit. To se tyka predevsim mésta Ceska Lipa a obce Dolni Libchava, kde se budou
problémy s pfekraCovanim hygienickych limita evidentné nadale objevovat. Pokud by se porovnaval
podil zasazenych obyvatel (pfipominka Zadatele o pfitomnosti panelovych domu pobliz silnice 1/9),
je zjevné, ze méstska zastavba bude vzdy v tomto ohledu kritiCtéjSi nez zastavba v mensich sidlech
nebo roztrou$ena zastavba. Mésto Ceska Lipa by proto mélo aktivng fesit problém s hlukem
z dopravy a pfijimat potfebna napravna opatfeni. V ramci spravniho fizeni vSak zadné podklady
a relevantni materialy nepfedlozilo a spravni organ je musel dohledavat. Problematiku napfiklad feSi
Liberecky kraj, ktery si nechal v nedavné dobé zpracovat akcni plany protihlukovych opatfeni. Pro
silnici /9 byla zhotovena strategicka hlukova mapa a na jejim zakladé identifikovana tzv. ,kriticka
mista“, pro ktera jsou navrzena opatfeni pro ochranu budov pfed nadmérnym hlukem. Na dopravnim
tahu 1/9 jsou to dvé mista na ulici D&&inska a jedno misto v ulici Borska v Ceské Lipé&, dvé mista
v Chotovicich a jedno v Novém Boru. Ve v8ech pfipadech se jedna o domy tésné u silnice. Jako
opatfeni se navrhuje snizeni rychlosti na 40 km/hod., ¢imz |ze docilit snizeni hluku z osobni dopravy
azo4 dB (EKOTOXA s. r. 0., 2014). Prakticky se ovSem takové omezeni rychlosti na pratahu muze
nepfiznivé odrazit na zhorseni prujezdnosti, tvofeni kolon a zvySeni nehodovosti v disledku chovani
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fidi€u (nedodrzovani rychlosti, nebezpecné predjizdéni, hledani alternativnich objizdnych tras
apod.) a vysledny efekt opatfeni muze byt naopak kontraproduktivni. O¢ekavany pfinos ke snizeni
hluku ilustruje zavislost redukce hluku na redukci dopravy (EKOLA group, spol. s r. 0., 2019). Pokles
dopravni intenzity na polovinu pfinasi pokles hladiny akustického tlaku az o 3 dB. Pokles 0 10 dB by
pfinesl az odklon 90 % dopravy, coz muze u obchvati nékterych obci skute€né nastat. V tomto
pfipadé je diky preloZce oCekavan pokles dopravy o slabych 36 % a snizeni hluku by se pohybovalo
cca kolem 2 dB. Vypodtové body podél pratahu 1/9 Ceskou Lipou se tak t&sné pfiblizi hygienickym
limitam, ale k radikalnimu zlepSeni timto opatfenim nedojde.

Vlivy nové silnice s ¢etnymi mostnimi estakadami lze ovSem vztahnout i na vétsi vzdalenosti diky
konfiguraci terénu (a mlze se dotknout napfiklad i obce Slune¢na) — urover hlukové zatéze sice
nemusi presahovat tabulkové zakonné limity, ale neustaly pozadovy hluk v jinak vice méné klidné
krajiné je rovnéz rusivy, zvlasté za nepfiznivych povétrnostnich podminek. Zavéry akustickych studii
jsou v posouzeni starého a nového useku silnice I/9 nevyvazené a Cini velmi obecné a vcelku
oCekavatelné zaveéry: vystavbou prelozek 1/9 a 1/13 se zlepSi hlukova zatéZ na stavajicich tazich.
Konkrétné pro kontrolni vypoctové body v blizkosti soucasného vedeni trasy 1/9 dojde ke snizeni
,az0 -4,0dB/-3,2dB vroce 2030 a - 3,8 dB/- 3,1 dB v roce 2050 (EKOLA group, spol.sr. 0.,
2017/2019), jenze akustickou situaci z hlediska trvalého pfesahovani limitQ i po realizaci prelozky
nijak dale nekomentuji, ackoliv k ni bude na exponovanych lokalitach i nadale dochazet. Naopak pro
prelozku se zaveéry studii spokojuji s konstatovanim, ze ,hygienicky limit pro hluk 60/50 (den/noc)
bude vypoctové spinén®, coz je sice v zasadé cilovy vystup studie, jenze problematika by si
zaslouzila detailn&jSi a komplexnéjsi vyhodnoceni. Ve studii se napfiklad nijak nehodnoti, Ze v fadé
vypodctovych bodl dojde ke zvySeni akustické zatéze o vice jak 10 dB, nékde dokonce az o 20 dB
(v€etné nocnich hodin), protoze bude pfiveden zdroj hluku do jinak klidnych lokalit s vychozi
hodnotou pod 30 dB (k roku 2019). Re$ené Uzemi se svym charakterem muze fadit mezi tzv. tiché
oblasti ve volné krajiné, které by mély byt chranény, aby zde nedochazelo k navySeni akustického
zatizeni a uchovaly si vyznam pro odpocinek a rekreaci obyvatel. ZvySeny poZadavek na udrzeni
nizké zatéze hlukem a svétlem indikuje také vysoka biologicka hodnota uzemi dana mimo jiné
pritomnosti fady zvlasté chranénych druhu. K tomu Ize dale pfipocCist vefejny zajem formulovany ve
strategickych dokumentech pro udrzitelny rozvoj (jak mimo jiné upozorfiuje spolek Sdruzeni
Svobodna Ves), a to ochranu pudy, krajiny, ekosystému a biodiverzity ve vztahu ke zhorSovani
prostupnosti krajiny liniovymi stavbami, udrzovani vody v krajiné a zajisténi ekosystémovych sluzeb.
Durraz je nutné klast pfedevsim na oblasti zahrnuté do CHKO, protozZe prave jejich poslanim je zajistit
uzemni ochranu.

Problematika akustické zatézZe je natolik slozita, ze ivahu o odhadu poctu hlukem ovlivnénych osob
a obytnych objektd nad mezni hodnotou nemuze ucinit spravni organ a ani to neni jeho role, nebot
ddkazni bfemeno lezi na Zadateli. Spravni organ ma za to, Zze zadatel dostatecné nedolozil své
tvrzeni o potfebnosti prelozky z davodu hlukové zatéze a neprovedl dikladné zhodnoceni kritickych
mist ani nedolozil jiné moznosti feSeni a jejich odhadovany efekt z hlediska zlepSeni ¢i naopak
zhorSeni situace.

Obdobné nebyly doloZzeny argumenty tykajici se zatéZe nadlimitnimi koncentracemi Skodlivin
z automobilové dopravy, a to z hlediska pfipadného prekracovani imisnich limitl podél komunikace
1/9. Rozptylové studie (ECO-ENVI-CONSULT, 2017, 2019) pouze vagné vyhodnocuiji, ze ,realizace
zameéru (jako rozdil mezi stavajicim a novym stavem) k imisni zatézi bude znamenat u obytné
zastavby u stavajicich komunikaci pokles pfispévkt k imisni zatézi“, coz je vcelku oCekavatelny
efekt. Naopak chybi zhodnoceni imisni zatéze podél nového trasovani i ve vztahu k topografii terénu
(pouzité modelovani nemusi podchytit nékteré terénni utvary jako menS$i udoli nebo terénni
nerovnosti, nebot prfesnost vypoctu profilu terénu mezi zdrojem a referen¢nim bodem zavisi na
dostatecné hustoté referencnich bodl v siti — rozptylové studie jsou postaveny na metodice, ktera
neni pouzitelna pro vypocet znecisténi ovzdusi ve velmi Clenitém terénu a uvniti méstské zastavby
pod urovni stfech budov napf. na kfizovatkach nebo v kanonech ulic. V zavérech dale nejsou
zhodnocena mista, kde se imisni situace zna¢né zhorsi — napfiklad pfipojka pfelozky 1/9 u Nového
Boru, planované propojeni 1/9 a 1/13 u ManusSic nebo soubéh hlavnich dopravnich tahtd u Dolni
Libchavy.

IC: 62933591 | Bankovni spojeni CNB Praha 1 | &islo Gétu: 18228-011/0710 | pavel.moravec@nature.cz | T: 951424310

28



Zavér: Neni disledné a vérohodné dolozeno, Ze prelozka silnice 1/9 v predlozeném trasovani je
skute&né potfebna a Ze nelze dopravni problém priitahu silnice I/9 méstem Ceska Lipa fesit jinym
zpusobem, tedy samostatnym ¢i jinak feSenym obchvatem. Existuje pochybnost o vefejném zajmu
na tomto konkrétnim feSeni, protoze zasahne nékolik obci, kde dojde k celkovému zhorSeni
prostfedi, pfiéemz v nékterych mistech bude soubéh komunikaci znamenat novou nebo
akcelerovanou zavaznou dopravni zatéz. Prelozka by méstu Ceska Lipa sice prokazatelné
odleh€ila, ale problém se znecisténim, hlukovou zatézi a vySSimi dopravnimi intenzitami by
zasadnim zpusobem nevyieSila a efekt odklonu dopravy o 36 % by mohl byt diky hrozici dopravni
indukci pouze kratkodoby.

(d) Zjisténi kvalitniho dopravniho spojeni — potfebnost prelozky 1/9 v hovém trasovani

V argumentaci o potfebnosti pfelozky se opakované narazi na kombinaci obchvatu mésta Ceska
Lipa a prelozky silnice 1/9, coz je zpusobeno navrzenym trasovanim. Zatimco dolozeni potfebnosti
vymisténi pratahu 1/9 centrem Ceska Lipa je z hlediska dopravniho odleh&eni nezpochybnitelné,
v pfipadé presunuti trasy 1/9 mezi mésty Ceska Lipa a Novy Bor neni priikazné dolozeno, zejména
pfi zvazeni pfesunu dopravni zatéze jinam.

Spravni organ soucasné vznasi pochybnosti ohledné vyfeSeni dopravni zatéze variantou prelozky
I/9, a to z duvodu efektu tzv. dopravni indukce. Napfiklad P. Kurfirst (2002) tento jev vysvétluje
nasledovné: ,Jak dokazuji ¢etné empirické vyzkumy, zvysSeni celkové kapacity vede k nardstu
celkového objemu dopravy. Po zkapacitnéni komunikace obvykle dochazi ke zvySeni jeji dopravni
zatéze. Po zprovoznéni nové komunikace, ktera ma nahradit stavajici, obdobné dojde ke zvySeni
zatéZe obou. Objem dopravy vzroste jednak o dopravu pfesmérovanou z jiné trasy, denni doby ¢&i
jiného druhu dopravy, jednak o dopravu indukovanou, tedy o jizdy, které by se dfive vibec
neuskutecnily.“ Nové vznikla prelozka i pavodni silnice 1/9 budou mit podle pfedlozenych prognoéz
kapacitni rezervu a mohou tedy pojmout mnohem vice automobill, nez je namodelovano. Dopady
indukce jsou vysvétlovany i takto (T. Cach, 2015): ,,V méné saturovaném systému dojde po zvyseni
kapacity nejprve k uvolnéni, dlouhodobé ale nova kapacita pfilaka tolik dopravy, Ze se zahlti také
navazné komunikace — tzka hrdla se presunou jinam. V pfipadé, Ze nova komunikace méla chranit
obytnou oblast, muZe dojit k saturaci, pfi které se zapini jak objizdna komunikace, tak komunikace
puvodni, kterou méla nova kapacita chranit. To je nazyvano sitovym efektem.“ Je upozornovano
také na to, Ze dopravni modely pfedpovidajici zmény dopravnich intenzit po otevieni nové dopravni
stavby popsany efekt dopravni indukce pfehlizeji, ¢imz mohou pfecefovat pfinos dopravni stavby
pro Zivotni prostfedi. Dopravni modely jsou obvykle zpracovavany s tzv. ,pevnymi maticemi
prepravnich vztah(“ a nepfedpokladaji tedy pfesuny mezi jednotlivymi druhy dopravy ¢i zmény délky
cesty v dUsledku dopravni indukce a redukce a ani sitovy efekt. Na problematiku dopravni indukce
narazi ve své pfipomince také spolek Déti Zemé.

Ohledné kvality spojeni mezi mésty Ceska Lipa a Novy Bor je nutno upozornit na provedené
stavebni Upravy stavajici silnice 1/9 s cilem zlepSit bezpe€nost a plynulost provozu a odstranit
problematicka mista. V Zadosti v8ak chybi zhodnoceni téchto opatfeni a jejich u€innost. Neni
zfejmé, zda zavady stale pretrvavaji a jsou takového charakteru, ze enormné zhorsuji nehodovost
a plynulost provozu (viz komentaf k bodu b). Vazby silnice 1/9 na hrani¢ni pfechody a jejich dulezitost
pro mezistatni dopravni spojeni také nebyly v Zadosti Zadnym zplisobem komentovany a nelze si
o nich udélat pfedstavu, ktera by obhdjila Zadatelem prezentovany vefejny zajem.

Problematickou a nedofeSenou otazkou je v této véci planovana prelozka silnice /13 v Useku Dé&c&in
— ManusSice (ManuSicka spojka), ktera na navrhovou pfelozku dopravné navazuje a je soucasti
navrhu koridoru D8 (Kninice) — D&&in — Manusice — Novy Bor (viz zakres koridoru v ZUR UK a ZUR
LBK). Z toho Ize vyvodit, Ze tento planovany dopravni tah je hlavnim ddvodem pro stavbu prelozky
silnice 1/9 vedenou v pfedlozeném trasovani tak, aby doSlo k Zadoucimu a nejméné dopravné
i technicky komplikovanému propojeni obou komunikaci. PfestoZze se ManuSicka spojka objevuje
v nékterych dFfivéjSich dopravnich modelech, napfiklad v ramci akustické studie pro potfeby
zjiStovaciho Fizeni pfimo pro pfeloZzku silnice 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava (EKOLA group,
spol. s r.o., 2017), jakoz i v nedavné dobé zpracovanych dopravnich modelech pro zjistovaci fizeni
pro Manusickou spojku (Valbek spol. s r.o., 2019), neni soucasti aktualizované dopravni prognézy
(Valbek spol. s r.o., 2021), a to s odvolanim na objednatele RSD CR: ,Do modelu pak nebyla po
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konzultaci s objednatelem dopravni progndzy zahrnuta stavba I/13 Décin — ManusSice, ktera se
pfimo napojuje na feSenou stavbu I/9 Novy Bor — Dolni Libchava a jeji zadefinovani tak ve stavu
bez projektu neni mozné.“ Zahrnuti ManuSické spojky je naopak jako variantni feSeni
prognézovaného stavu nezbytné, nebot se tim zasadné& zméni dopravni vytizenost prelozky 1/9
(varianta s ManuSickou spojkou v tomto useku pocita ve vyhledovém roce 2050 s po¢tem cca 13
tisic vozidel namisto zhruba 9 tisic vozidel pfi nulovém scénafi bez Manusické spojky).

Zavér: Je zjevné, ze predlozené jednovariantni trasovani prelozky 1/9 sleduje zamyslené propojeni
s planovanou pfeloZzkou 1/13 (ManuSicka spojka). Potieba pfeloZky silnice 1/9 musi byt proto
jednoznacné deklarovana ve vztahu k dalSim, navazujicim dopravnim stavbam a tyto je nutné
dlsledné zahrnout mezi kumulativni vlivy.

Spravni organ ve svém rozhodovani postupoval podle zasady materialni pravdy dle
ustanoveni § 3 spravniho radu, tedy takovym zpisobem, aby byl zjistén stav véci, o némz
nejsou divodné pochybnosti. Z vySe uvedeného odlivodnéni vSak vyplyva, ze v predlozené
Zadosti a doloZzenych podkladech Zadatelem byly shledany nejasnosti aZz rozpory a sva tvrzeni
o potfebnosti prelozky silnice 1/9 hodnovérné a prokazatelné nedolozil. Spravni organ v ramci fizeni
vyvinul snahu ziskat nezbytné podklady, a proto opakované vyzval Zadatele o doplnéni zadosti
s jasné vyjmenovanym okruhem témat a otazek, které bylo tfeba vyporadat. Zadatel dopInéni odmitl
s tim, Ze jej poklada za nadbyteéné a samoucelné a neprojevil Zadnou snahu tento stav napravit.
Spravni organ se pokusil opatfit si informace z vefejné dostupnych zdroju, nicméné v tomto ohledu
nemUze suplovat roli Zadatele, nebot” dikazni bfemeno lezi vyhradné na ném. Stoji rovnéz za
zminku, ze zadatel se obdobné stavél k pozadavkiim vznesenym Krajskym Gfadem Libereckého
kraje v ramci jim vedeném fizeni o vyjimce na souvisejici ¢ast stavby prelozky a vyjimka mu ze
stejnych davodu nebyla udélena.

Pfrestoze zaméry vefejné silni¢ni infrastruktury jsou vétSinou pojimany jako vefejny zajem, nelze bez
dalSiho stanovit, Ze by stavba komunikace v daném provedeni a priori zcela automaticky verejny
zajem naplfiovala a ze vzdy zalezi na konkrétni posuzované situaci a konkrétnim pfinosu z aktualné
vnimaného vefejného zajmu. Stejné jako v posuzovaném pFipadé prelozky silnice 1/9 muze dojit ke
stfetu riznych hodnot povazovanych za vefejné zajmy, které si mohou konkurovat a mohou byt
v dané situaci povazovany za tak ¢i onak hodnotné (Vomacka a kol., 2018). V daném pfipadé byla
také zvazena relevance nesouhlasnych usneseni obci zasaZenych zamyS$lenou novostavbou
a pfedloZzenou petici proti jeji vystavbé. Silnymi vefejnymi zajmy stojicimi proti posuzovanému
zaméru novostavby silnice I. tfidy jsou také deklarovana potfeba ochrany krajiny a ekosystémovych
funkci a potfeba pfizpusobeni se klimatickym zménam a na strané dopravy podpora udrzitelné
mobility, energetické uspory v dopravé nebo snaha o snizovani emisi a pfesun nakladni dopravy ze

Kvazeni vefejnych zajma popsanych v pfedchozim textu oduvodnéni Ize doplnit, ze podle
ustanoveni § 56 odst. 1 zakona Ize vyjimky ze zakaz( u zvlasté chranénych druh( rostlin a Zivocich(
udélit v pfipadech, kdy jiny verejny zajem prevazuje nad zajmem ochrany pfirody, nebo v zajmu
ochrany pfirody. U zvlasté chranénych druht rostlin a Zivocichd, které jsou pfedmétem ochrany
podle prava Evropskych spole€enstvi, Ize navic vyjimku povolit jen tehdy, pokud je dan néktery
z vyjmenovanych divodl (uvedenych v odstavci 2), neexistuje jiné uspokojivé feSeni a povolovana
¢innost neovlivni dosazeni €i udrZeni pfiznivého stavu druhl z hlediska ochrany. Pfedmétem vyjimky
je celkem 41 taxont ZCHD uvedenych ve vyhlasce (tj. 39 jmenovité uvedenych druh + 1 rod
mravenec + 1 podfad netopyfi s 11 druhy). Celkem 11 taxonl spada pod § 56 odst. 1 zakona,
zbylych 30 taxonu jsou druhy, které jdou pfedmétem ochrany podle prava Evropskych spole€enstvi.
Takto vysoky poCet ZCHD, které jsou pfedmétem vyjimky, je dokladem pfirodni zachovalosti
a hodnoty zdej$ich ekosystém( a na né navazanych druhd. Zadatel v Zadosti ani v doplnéni Zadosti
neuvadi zadny z dudvodl uvedenych v § 56 odst. 2 zakona, nezabyva se neexistenci jiného
uspokojivého feSeni a ani neuvadi pro jednotlivé taxony, zda povolovana cinnost u nich neovlivni
dosazeni &i udrzeni pfiznivého stavu z hlediska jejich ochrany. Je tfeba opakované zduraznit, ze
ddkazni bfemeno lezi jen na Zadateli, ktery musi spravni organ presveédcit o opravnénosti svého
pozadavku.
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Zaver:

Spravni organ uzavira, ze pretrvavaji divodné pochybnosti o naléhavych davodech
vefejného zajmu na realizaci zaméru v predlozené podobé a ze zadatel neuvedl konkrétni
vymezeni jim obhajovaného verejného zajmu, jak vyzaduje ustanoveni § 56 odst. 2 zakona.
V takovém piipadé neni mozné Zzadateli povoleni vyjimky v souladu se zakonnymi
ustanovenimi § 56 odst. 1 a odst. 2 zakona vydat. Z téchto diivoduli rozhodl spravni organ tak,
jak je uvedeno ve vyroku tohoto rozhodnuti.

Spravni organ skonc€il u prvniho kroku spravni uvahy tim, Ze nebyl prokazan vefejny zajem, a dalSimi
kroky se jiz nemusi zabyvat, nebot neni splnéna zakladni podminka pro udéleni vyjimky.

Pouceni o odvolani:

Proti tomuto rozhodnuti je mozné v souladu s ustanovenim § 81 odst. 1 zakona &. 500/2004 Sb.,
spravni fad, podat odvolani do patnacti dni ode dne jeho oznameni k Ministerstvu Zivotniho
prostfedi, podanim uginénym u Agentury (AOPK CR, regionalni pracovisté Sprava CHKO Ceské
stfedohofi, na adrese uvedené v zahlavi). V pfipadg, Ze pisemnost bude uloZzena u provozovatele
postovnich sluzeb, Ihdta pro podani odvolani se pocita ode dne prevzeti rozhodnuti, nejpozdéji vSak
od desatého dne ode dne jejiho ulozeni. V&as podané odvolani ma odkladny ucinek. V odvolani se
uvede, v jakém rozsahu se rozhodnuti napada, v ¢em je spatfovan rozpor s pravnimi pfedpisy,
nespravnost rozhodnuti nebo fizeni, jez mu pfedchazelo. Odvolani jen proti odivodnéni rozhodnuti
je nepfipustné.

Otisk ufedniho razitka
(podepsano elektronicky)

} Ing. Petr KFiz
Reditel regionalniho pracoviste,
RP Sprava CHKO Ceské stfedohofi

Rozdélovnik:

Obdrzi ucastnici fizeni dle § 27 odst. 1 zakona €. 500/2004 Sb., spravni fad:
Valbek, spol. s r. 0., Vanurova 505/17, 460 07 Liberec 3 (v zastoupeni Zadatele Reditelstvi silnic a
dalnic CR, Na Pankraci 549/56, 145 05 Praha 4) — DS

Obdrzi ucastnici fizeni dle § 27 odst. 3 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad:

Obec Okrouhla, na adrese Obecni ufad Okrouhla 36, 473 01 Novy Bor — DS

Obec Skalice u Ceské Lipy, na adrese Obecni Gfad Skalice u Ceské Lipy 377, 471 17 Skalice u
Ceské Lipy — DS

Mésto Ceska Lipa, na adrese Méstsky ufad Ceska Lipa, nam. T. G. Masaryka 1/1, 470 01 Ceska
Lipa— DS

Obec Horni Libchava, na adrese Obecni Ufad Horni Libchava 60, 471 11 Horni Libchava — DS

Obdrzi zapsané spolky, které uplatnily u Agentury pozadavek na poskytovani informaci dle § 70
zakona &. 114/1992 Sb.:

Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu, Cejl 866/50a, 602 00 Brno — bez datové schranky
Sdruzeni Svobodna Ves, Skalice u Ceské Lipy 257, 471 17 Skalice u Ceské Lipy — DS

Na védomi:

Krajsky ufad Libereckého kraje, odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi — DS
Ceska inspekce Zivotniho prostfedi, Oblastni inspektorat Liberec — DS

Obec Slunecna, na adrese Obecni ufad Slune¢na 377, 473 01 Slunecéna
Agentura ochrany pfirody a krajiny CR, Sbirka listin USOP — po nabyti pravni moci
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